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Stort intresse for
IBU-Oresunds resultat

Over 200 personer kom till IBU-Ore-
sunds Mittvagskonferens i Malmo
for att lyssna och ta del av de
senaste nyheterna inom projektet.

En helt ny rapport “Oresund-Fehrman som
gron logistik korridor?” presenterades pa
konferensen. Den visar att de fasta forbin-
delserna 6ver Oresund och Stora Balt
betyder en hastigt vaxande trafikmangd

i Oresundsregionen och att Oresundsre-
gionen transporter forvantas 6ka med 50

% till 2020. Transport och logistiksektorn
sysselsatter idag omkring 80 000 personer i
hela regionen.

Infér Fehrman Balt férbindelsens 6ppnade
i 2018 kommer godstransporterna ha 6kat
med 6ver 100 %. For att klara detta behovs
nu fokus pa miljé och hallbara I6sningar.
Sten Wandel professor i teknisk logistik pa
Lunds Universitet som deltog som talare
menade att framtiden inom logistik kommer
att se helt annorlunda ut imorgon an vad
den gor idag inte minst pa grund av andrade
konsumentvanor.

Han forespar att kunden i allt mindre
omfang kommer att bestka aterforsaljarna
vilket skulle betyda framvéxten av stora
varucentraler. Han understrok att det ar
en myt att jarnvagstrafiken ar inflexibel och
opalitlig. Det som behdvs &r lite anpassning
och planering for att styra inkopen till de
tider nar det finns en tagforbindelse. Han ser
ocksé en framtid dar Oresundsregionen kom-
mer att bli en viktig knutpunkt for transporter
i norra Europa och hoppas att regionen skall
komma att fungera som omlastningszon till
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miljovanligare alternativ som tag och sjofart.
Fehrmen Baltsbron innebar &ven att Ore-
sundsregionen blir mer attraktiv for tagtrafik
och att det galler att vara férbered.

- Jag ser en bra mojlighet har. Om vi i
Oresundsregionen gar lite fére med krav, till
exempel med att kommunernas transporter
skall ske pa ett miljdomassigt satt sa uppstar
en marknad for miljovanlig logistik avslutar
han.

Peter Mehlbye chef pa analyssamarbetet
EPSON satte i sin presentation Oresundsre-
gionen i ett internationellt sammanhang och
menade att Fehrmenbaltsbron innebér en
god chans att Europas tillvaxtzon stracker
ut en tentakel mét Oresundsregionen. P4
frdgan om vad han ser som en méjlighet till
annu mer regional integration svarar han

— Slopa broavgiften sa kommer integra-
tionen ga mycket snabbare.

En ny pendlingsmodell

Lite av den nya pendlingsmodellen MOCCA
resultat presenterades ocksa. Den visar

att pendling éver Oresund skulle 6ka med
20- 50% eller med upp till 40 000 personer
per dygn med en fast férbindelse Helsing-
borg- Helsingdr. Om férbindelsen endast var
jarnvagsbaserad skulle pendlingen 6ka med
20-25% men en kombinerad vag och jarn-
vagsforbindelse skulle daremot 6ka pendlin-
gen med sd mycket som 40-50%. Modellen
visar ocksa att om Citytunneln hade éppnat
2006 sa hade det redan da betytt mer

an 2000 fler pendlare per dygn. En tydlig
tendens ar alltsa att fasta strukturer éver
sundet starker pendlingen.

IBU-Oresunds Mittvigskonferens i
slutet av mars lockade ett stort antal
deltagre och resulterade i bred medial
exponering.
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| varje nyhetsbrev presenteras nagon av de
deltagande parterna i projektet IBU-Oresund,
dér de bland annat redogér for varfér de deltar
i projektet och vilka forvéntningar de har pa
projektet.

Viktigt att se Oresund
i ett storre sammanhang

Roland Hansen har
jobbat med utveckling
och kommunikation i
Helsingdrs kommun
sedan 2008. Han ar
utbildad geograf ifran
Aalborg och Képen-
hamns universitet.
Tidigare har han
jobbat i @restadssel-
skabet och Frederiks-
berg Kommune.

Ronald Hansen,
Helsingor

Varfor ar IBU-projektet viktigt?

— IBU-projektet er meget vigtigt, da
det saetter infrastruktur- og byudvikling i
centrum for at fremme @resundsregion-
ens konkurrencekraft i forhold til andre
storbyregioner i Europa. En forbedret
infrastruktur, og dermed tilgeengelighed,
samt hgjere kvalitet for boseetning vil
fremme erhvervslokalisering, bosaetning
og turisme i @resundsregionen — og der-
for ogsa i Helsinggr Kommune. Et andet
vigtigt element i IBU-projektet er, at aktar-
erne i regionen tvinges til at heeve sig op
pa over det lokale og teenke i de store lin-
jer og sammenhaenge. @resundsregionen
er en sammenhangende region, derfor
er det vigtigt at teenke i sammenhzeng pa
tveers af stater, regioner og kommuner.

Vad forvantar du att projektet skall
ge for resultat?

— Jeg forventet, at projektet kan skabe
en opmaerksomhed pa mulighederne
ved, og vigtigheden af, en nordlig fast
forbindelse over @resund. De forelgbige
resultater peger pa, at der er en fornuftig
gkonomi i at anleegge en nordlig fast
forbindelse over @resund bade sam-
fundsgkonomisk og anleegsgkonomisk.
De forskellige delopgaver i IBU-projektet
viser ogsa vigtigheden af rettidig omhu
ved anleeggelse af infrastruktur, som er
meget vigtig for at undga ekstra udgifter
pa et senere tidspunkt ved udvidelse af
forholdsvis nyanlagte anlaeg.
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Manniskan i centrum
nar regionen utvecklas

Det ar manniskan och den lilla skalans
stora betydelse som ar i centrum for
en ny rapport om (")resundsregionen
stadsplanering. Flera stora utmaningar
har identifierats.

Gehl Architects har pa uppdrag av IBU 1 och
Strukturbild for Skane tagit fram rapporten
Oresundsregionen i 6gonhojd.

Syftet har varit att titta pa vilka kvaliteter
stader och orter maste ha for att fortsatta
utvecklas som attraktiva och levande miljoer.
Livskvalitet ar ett nyckelord for fortsatt bra
och héllbar utveckling i Oresundsregionen.

Gehl har identifierat tio stora utmaningar
som regionen star infor. Bland annat ser de
att regionen har ett ofullstandigt natverk,
dvs. det finns fortfarande delar av regionen
som inte ar tillrackligt bra kopplande till det
regionala natverket. Detta géller fysiska,
social, kulturella och professionella natverk.

Studien visar, enligt Gehl, en dalig ten-
dens i allt glesare och utspridda samhallen
vilka istéllet borde fortatas for att bli attrak-
tivare. Ytterligare hot ar en 6kad segregation
som skapar otrygghet och radsla fér "den
andre”. Nagot som kan motverkas av mer
socialt blandade stadsdelar.

Nio kvaliteter for rumsliga natverk
Gehl bygger sin modell pa nio kvaliteter som
den byggda miljon maste ha for att kunna

skapa en attraktiv och dynamisk region.
Kvaliteterna som behdvs finns pa alla nivaer
och ju fler som uppfylls desto battre.

Nagra bra exempel pa hur platser har
arbetat pa ett lyckat satt ar Horsens i Dan-
mark som ar en av orterna som jobbat med
kvaliteten finmaskighet i stadsbilden. Detta
ger en mer attraktiv och tillganglig stad dar
transportstrackor minskas och funktioner
kommer ndrmare varandra.

Ett annat exempel &r New Road i Brigh-
ton, England, som byggdes om for att bade
cyklister och fotgangare skulle ha prioritet
och pa kort tid 6kande fotgéngare med 175
% och mangden uppehallsaktivitet steg med
600 %.

En av Gehls slutsatser ar att det behdvs
tydligare regionala grepp for att Oresundsre-
gionen skall kunna havda sig i den inter-
nationella konkurrensen. Tatare stader,
stationsnarhet och god och néara service ar
ocksa nagra av svaren.

Gehl foreslar till sist ett handlingsprogram
for 2010 till 2013 som gar ifrdn en politiker-
workshop till 200 pilotprojekt till permanenta
uppgraderingar av den fysiska miljon. Man
pekar ocksa pa kraften i att 6ka medborgar-
inflytandet i processerna da mycket kompe-
tens och kreativitet finns har.

Rapporten kommer finnas i tryck och kan
bestéllas ifran sekretariatet frdn och med
den 15 maj

Ingen Oresundsregion utan bro

Den 1 juli fyller Oresundsbron 10 ar och
firandet borjar redan i var med Oresund-
stinget och slutar med Citytunnelns invigning
i december.

— Man kan saga att Oresundsregionen
foddes nar bron 6ppnades for 10 ar sedan.
Utan bron hade en gemensam och integre-
rade Oresundsregion inte varit mojlig, sager
Britt Andresen analyschef p& Oresundsbron.

Nar bron 6ppnades var det forst en
semester- och feriebro. Da var endast 5 %
av biltrafiken pendlartrafik. Men pendeln
har svangt och integrationen syns tydligt i
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de talen da pendlarna idag star for 42 %
av trafiken. An s& lange utgar hela 95 % av
pendlingen ifran Sverige.

10 &rsjubileum bérjar med Oresundstinget
den 28 maj d& ORUS (Oresundsregionala ut-
vecklingsstrategin) kommer att presenteras
pa Luftkastellet utanfér Malmo. Firandet
fortsatter med bade Matchrace i Oresund
och Broloppet i juni. | augusti ar det Ore-
sunds Cooking i Kdpenhamn och efter det
Oresund Architecure & Design Days.

Foér mer info om aktiviteter se: www.
oresund10.com

Projektet IBU-Oresund handlar om infrastruktur- och tétortsutveckling i Oresundsregionen och
verkar for att skapa fysiska forutsattningar for 6kad integration och tillganglighet i omradet. Pro-
jektet ar ett samarbete mellan 29 olika parter, svenska och danska kommuner, regionerna samt
nagra svenska statliga myndigheter. IBU-projektet ska paga fram till och med 2010 och innefattar
fyra olika delprojekt. Projektet har en budget pa drygt 3,8 miljoner Euro, varav halften ar bidrag
fran den Europeiska regionala utvecklingsfonden genom Interreg IV A-programmet.

Mer information om IBU-Oresund hittar du p& var hemsida:
www.ibu-oresund.se eller pa www.ibu-oresund. dk

IBU-Bresund
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VART ATT NOTERA

Den 4 maj genomfoér IBU-Oresunds
ett partnerskapsmote i Kbpenhamn.
Femern Belt Development kommer att
halla ett foredrag om sitt arbete med
titeln Fra indledende strategisk igang-
saetning til politisk handling. De naerm-
este udfordringer. Vectura kommer och
pratar om systemanalys under punkten
Jarnvagskapacitet i Oresundsregionen
och NIRAS presenterar sitt arbete med
Megatrends.

Skanska Utvecklingsdagen kommer
att vara pa Wanas den 20 Maij. Arets
tema ar kreativitet och nytankande med
fokus pa Skanes utmaningar. Bland
andra kommer Sveriges tre ledande
tankesmedjor. Utvecklingsdagen ar

en motesplats for aktérer som arbetar
for Skanes utveckling och syftar till

att inspirera och stimulera till fortsatt
utvecklingsarbete.

— Wanas i maj blir en fantastisk up-
plevelse, dagens program ar mycket
spannande och kommer att leda till nya
tankar som lyfter Skane, sager dagens
ansvarige Gunne Lofgren Arnesson

Hallbara fardsatt innehaller ofta

ett byte mellan trafikslag. Det ar darfor
viktigt att utveckla buss- och tagstationer
for att dessa ska bli mer effektiva och
attraktiva. Men vad gor en bytespunkt
tillganglig, effektiv och attraktiv och vad
kan olika aktorer gora for att na dit? Om
hur gor vi byten mellan olika transport-
former sa tillgangliga, effektiva och
attraktiva som mojligt detta arrangerar
Hallbar Mobilitet Skane, Banverket och
Vagverket en workshop den 27 april. Se:
www.hmskane.se

22 april ordnar Interregs Oresunds-
sekretariatet ett Partners6ksmote for
aktorer i Oresund-Kattegat-Skagerrak re-
gionen. Organisationer som samlat sitter
pa manga idéer, eller har en medveten
Onskan om delta i fler Interreg-projekt
anmodas att komma. Sista anmalnings-
dag ar den 6 april. Anmal Dig pa www.
interreg-oks.eu/partnersok

Har du fragor om nyhetsbrevet eller
vill géra en avanmalan, kontakta
IBU-Oresunds kommunikatér Sofia
Bennet pa e-postadressen:
sofia.bennet@skane.se

Ansvarig utgivare:
Charlotte Lindstrom, Region Skane




