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Administration storre
problem an teknik

Administration och kulturskill-
nader ar storre problem an tekniska
hinder nar det giller gransoverskri-
dande tagtrafik i Europa. Problemen
syns inte sa tydligt och gott samar-
bete och viljan ar avgorande for att
lyckas.

Trivector Traffic har haft uppdraget att titta
pa de hinder som finns i Oresundsregionens
for 6kad integration av jarnvagstrafiken hur
dessa kan dverbryggas. Rapporten konstat-
erar att tagtrafiken i Oresund &r vélfungerade
men att det har varit langt ifran sjalvklart

att det skulle ga sa bra som det har gjort.
Sverige och Danmark har t.ex. olika tekniska
system vad géller elférsorjning, signalsystem
och radiokommunikation. Detta har inneburit
att Oresundstagen och andra tagfordon som
passerar Oresund ar utrustade med dubbla
tekniska system som kanner av teknikgran-
serna och automatiskt kopplar om mellan
dansk och svensk teknik.

Olika problem i Europa

Forutom att tittat pa Oresundsregionen
jamfor rapporten ocksa med andra liknande
situationer i Europa och nagra problematiska
huvudomraden inom gransoverskridande
tagtrafik har identifierats. De tre problem-
omradena, fordonstillstand, taxesystem och
olika synsétt pa vad jarnvag ar och vad den
ar bra pa ar intressant nog alla av ideologisk
eller kulturell karaktar och inte teknisk.

Och da &r det 4nda de tekniska
svarigheterna som syns tydligast pa kartan.
Till exempel ser man att Europa ar uppdelad
i huvudsak i tva sparvidder. Detta och andra
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tekniska olikheter har dock visat sig mycket
|attare att 16sa an kulturella skillnader.

Ett exempel pa detta ar de skillnaden i
planeringskultur som visat sig mellan grann-
landerna Schweiz, Tyskland och Frankrike
sitt samarbete med gransdverskridande
tagtrafik. Dar har Tyskland och Schweiz
haft det mycket lattare att forsta varandra
eftersom de bada har mycket mer taktfast
tidtabeller an grannen Frankrike. Eftersom
infrastrukturen ar mer knapp i Schweiz har
man ocksa ett langt storre behov att optim-
era tagtrafiken.

Tillstand stoppar tag vid gransen

Ett annat administrativt hinder som ar
talande ar de nya tagen som skulle trafikera
Tyskland-Nederlanderna. De har an sa lange
bara blivit godkanda att kéra i Tyskland vilket
betyder att man som resenar maste stiga

av de nya tagen vid Nederlandska gransen
och fortsatta den sista strackan pa 3 km pa
gamla uttjanade tag. Landerna skyller des-
sutom ironiskt nog denna absurda effekt pa
varandra.

Ur ett helhetsperspektiv kan Oresunds-
regionens tagsystem beddémas som val-
fungerade dar de bada parterna SJ och DSB
verkligen har velat hitta l6sningar. Rapporten
visar dock att man inte skall ta nagot for
givet, de egentliga problemen vid gran-
soverskridande samarbete lurar ofta bakom
gdémda dorrar och god forstaelse och kom-
munikation ar fortsatt mycket viktigt. Varfor
skall kunden t.ex. idag specifikt informeras
om att taget ar forsenat ifrdn Danmark eller
Sverige - en onddig information som kan
vara grunden for irritation eller beféastandet
av férutfattade meningar.

Samarbetet med Oresundstrafiken har
enligt rapporten lyckats val med hjalp
av god forstaelse, kommunikation och
stor vilja att na samma mal. Det finns
dock utrymme for forbattringspotential
aven har.
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| varje nyhetsbrev presenteras nagon av de
deltagande parterna i projektet IBU-Oresund,
dér de bland annat redogér for varfér de deltar
i projektet och vilka forvéntningar de har pa
projektet.

Oresundsintegrationen
viktig fér framtiden

Aziza Holm

jobbar som plan-
arkitekt i Landskrona
sedan fem ar. Hon
ar utbildad till fysisk
planerare och till
landskapsarkitekt.
En av de spannande
aspekterna med
jobbet i Landskrona
anser hon ar att kommunen ar en expan-
siv och "precis lagom stor” att jobba med.
Har far hon jobba med bade stort och
smatt men brinner kanske mest for de
overgripande fragorna.

Aziza Holm
Landskrona

Hur ser du pa IBU-projektet?

— Fran Landskronas sida ar det mycket
intressant med ett Oresundsperspektiv.
Landskrona brottas ju fortfarande med
imageproblem samtidigt som vi ar inne
i en mycket expansiv fas med mycket
utbyggningsplaner. IBU-Oresund projektet
med de olika aktiviteterna ger ett storre
perspektiv och en tydlig kdnsla av sam-
manhang. Man ser att vi ar en del av en
stor region som maste arbete tillsam-
mans med framtidens fragor. Jag ser en
tydlig tendens i var stad bland bade poli-
tiker och tjansteman att tanka i ett storre
perspektiv i allt fler fragor varje dag.

Vad forvantar du for resultat av
projektet?

— Processen fram till en slutrapport
ar viktigast, parternas mojlighet att pa
vagen skapa sig ett nytt satt att se pa
sin roll i regionen. Rent praktiskt kan jag
ibland vara lite radd att resultaten inte
skall leda till n&got konkret. Med IBU-Ore-
sund kan jag bara hoppas att fragorna
och resultaten kommer att féras vidare
och verkligen lyftas av bade danska och
svenska staten. Oresundsintegrationen
ar ju faktiskt direkt avgérande for bade
Skéne och Oresundsregionen framtid s&
det ar mycket viktigt.
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Megatrender satter
fokus pa utmaningar

For att méta framtiden pa ett
konkurrenskraftigt satt bor Kopen-
hamns flygplats roll redefinieras
samtidigt som den borde vara kopp-
lad till bade hoghastighetstag och
sjotransport. Regionen bor dess-
utom satsa pa multifunktionella
transportknutpunkter for gods.

Oresundsregionen skulle i framtiden kunna
definieras sig som internationell transport
och mobilitetsknutpunkt. De framsta utma-
ningarna for internationella tillganglighet och
interna mobilitet har identifierat i en rapport
av NIRAS.

For att en fa fram en omvarlds- och
situationsanalys har NIRAS férst identifierat
globala megatrender som paverkar regijo-
nens utveckling. Nagra av dessa ar globalise-
ring, demografiska forandringar, urbanisering
och klimatférandringar med energi- och
resursbegransning. Dessa megatrender har
i rapporten sedan kopplats till Oresundsre-
gionala teman som turism och naringsliv. Ur
denna omvarlds- och situationsanalys trader
nagra tydliga utmaningar fram fér Oresunds-
regionen.

Strategiska platser

Speciellt tva platser i Oresundsregionen
identifieras som viktiga for framtidens per-
sontransport. Den viktigaste och mest stra-
tegiska ar fortfarande Képenhamns flygplats
foljd av Copenhagen Malmo Port som vantas

Oka i betydelse. Flyget som redan idag ar un-
der press av omstruktureringar vantas pres-
sas an mer av t.ex. utslappsbegransningar
m.m. Flyget bor darfér kompletteras och pa
sikt ersattas allt mer av hoghastighetstag pa
internationella korta och mellandistans resor
till och fran Oresundsregionen.

Kopenhamns flygplats (Kastrup) kommer
att behodva redefiniera sin roll som internatio-
nell knutpunkt. Regionen bor fokusera mer
pa flygplatsens lokalisering och dess roll som
en del av en transportkedja dar bade hog-
hastighetstag och kopplingen till regionens
hamnar ar vasentlig.

Transportknutpunkter
For godstransporten ar nyckeln for regionen
att satsa pa multifunktionella transportknut-
punkter. Oresundsregionen bér enligt rap-
porten kunna kapitalisera mycket mer pa det
stora transit flode som gar igenom regionen.
NIRAS forutser att transitflodet av gods i
framtiden éndras. De forvantar att regionens
import minskar, mer av regionens mate-
rial ateranvands men exporten forvantas
darimot att 6ka vasentlig. Omfanget idag, 25
miljoner ton per ar kommer pa sa sétt inte bli
mindre och regionen borde darfér satsa pa
att vara i yttersta framkant i sin utveckling av
t.ex. intelligent logistik och utveckla effektiva
transportknutpunkter. Malet for regionen
borde vara att utvecklas till en av de storsta
knutpunkterna for godstransport, logistik
och omlastningscentraler i Skandinavien och
Ostersjdomradet.

Foto: Copenhagen Malmé Port

Copenhagen Malmo Port har stor potential att 6ka i betydelse till 2030 och bli en knutpunkt for bade

kryssningstrafik och godstransport.

IBU-ORESUND

Projektet IBU-Oresund handlar om infrastruktur- och tétortsutveckling i Oresundsregionen och
verkar for att skapa fysiska forutsattningar for 6kad integration och tillganglighet i omradet. Pro-
jektet ar ett samarbete mellan 29 olika parter, svenska och danska kommuner, regionerna samt
nagra svenska statliga myndigheter. IBU-projektet ska paga fram till och med 2010 och innefattar
fyra olika delprojekt. Projektet har en budget pa drygt 3,8 miljoner Euro, varav halften ar bidrag
fran den Europeiska regionala utvecklingsfonden genom Interreg IV A-programmet.

Mer information om IBU-Oresund hittar du pa var hemsida:
www.ibu-oresund.se eller pa www.ibu-oresund. dk
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VART ATT NOTERA

IBU-Oresund slutkonferens 6 decem-
ber. Projektets slutkonferens kommer att
héllas pa Hilton i Malmé, samma vecka
som Citytunneln invigs. Ett spannande
program presenteras inom kort.

Tendens Oresund 2010 presenteras i
Malmé och Stockholm. Infér Oresundsre-
gionens 10-arsjubileum publiceras en ny
version av den uppskattade statistiksam-
manstéllningen Tendens Oresund. Den
innehaller b.la. nya avsnitt om kultur och
turism. Sammanstéallningen ar resultatet
av ett brett gransoverskridande samar-
bete mellan bl.a. Oresundskomiteen,
Region Skane/Hovedstaden/Sjalland och
Oresundsbron.

Oresundsregionen visar musklerna

i Sveriges politikervecka. Under arets
Almedalsvecka (4-9 juli) har Oresund-
skomiteen och medlemsorganisationerna
- daribland Region Skane - ett ge-
mensamt program om Oresundsregion-
en. Alimedalen ar en av Sveriges storsta
politikerhéndelser och halls i Visby pa
Gotland. Under veckan halls diskussioner
om den gransregionala arbetsmarknaden
och om Oresundsregionen som tillvéxt-
motor/forskningsregion mm. En helt

nya rapport med rubriken Granshinder
for Naringslivet skall ocksa lanseras.

Att svenska och danska politiker agerar
tillsammans ér ett unikt inslag i den arligt
aterkommande svenska politikerveckan.

Ny rapport behandlar attraktivitet.
Region Skane har just slappt en rapport
om image och attraktion. Vilka faktorer
ar det som lockar besokare, boende och
foretagsetablerare till vissa kommuner?
Vad ar attraktivt och for vem? Vilken
betydelse har en bra Image/ldentitet/
Varumarke for tillvaxten och hur kan
kommuner utveckla sin attraktionsk-
raft? Dessa ar nagra av de fragorna i
rapporten, Image och attraktionskraft i
Skane. Se rapporten pa www.skane.se/
strukturbild

Har du fragor om nyhetsbrevet eller
vill géra en avanmalan, kontakta
IBU-Oresunds kommunikatér Sofia
Bennet pa e-postadressen:
sofia.bennet@skane.se

Ansvarig utgivare:
Charlotte Lindstrom, Region Skane
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