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Bakgrund

ORIB-projektet ska &skadliggora hur vi kan skapa en effektiv och langsiktigt héllbar bebyg-
gelse- och transportstruktur med hdg tillganglighet i Oresundsregionen som ger forutsattning-
ar for utveckling av en attraktiv region. Fragan ar vilken stadsstruktur som gagnar detta syfte
bast? Projektet ska peka ut sddana fysiskt planeringsrel aterade problemstalIningar som kan fa
avgorande betydel se for regionens utveckling. Hur kan bostéder, arbetsplatser och annan be-
byggelse lokaliseras for att framja konkurrenskraft och tillvaxt pa ett |angsiktigt hallbart satt
och hur kan det 6verordnade transportsystemet for resande och varutransporter utformas?

Projektet ska bidratill att bygga upp kunskap om hur en effektiv och langsiktigt hallbar be-
byggelse- och transportstruktur med hog tillganglighet i Oresundsregionen kan etableras. En
viktig delfréga ar var och nér flaskhalsar kan uppstai trafiken (bade gods- och
persontransporter) i relation till forvantad bostads- och arbetsplatsutveckling samt till den
dagliga pendlings- och genomfartstrafiken i regionen.

Redan i dag finns en rad kapacitetsproblem i infrastrukturen i Oresundsregionen. Samtidigt
pagar diskussioner hos olika aktorer (statliga, regionala, kommunala) om nya storainvester-
ingar eller kompletterande atgarder for att hjalpa upp situationen. Det finns en ny geografi
med nya medlemsstater i EU. Bostadspriserna stiger i storstadsregionen och det sker en ut-
flyttning/uttrangning till mer periferadelar av Oresundsregionen, vilket ger 6kad belastning
patillfarterna. Allt tyder pa att transporterna totalt sett kommer att oka for sdva person- som
godstransporter med bade bil och kollektivtrafik pa vagar och jarnvagar inom regionen och
genom regionen.

| takt med att trafikvolymen stiger generellt, kommer kollektivtrafiken att spela en alt vikti-
gareroll for den framtida trafikforsorjningen i storstadsregionen. Uppbyggnaden av ett effek-
tivt kollektivt transportsystem forutsatter att bebyggel sestrukturen utvecklas sa att marknads-
underlaget for kollektivtrafik stérks. De konsekvenser som skilda forbéttringar i infrastruktur
och kollektivtrafik kan fa for mobiliteten i storstadsregionen, samt vilka fysiska bebyggel se-
strukturer som kan stédja en optimal anvandning av infrastrukturen, stér i fokus for intresset.

Scenarierna for Oresundsregionen 2045 ska ge gemensamma referensramar for tematiska stu-
dier av boende, néringsliv, resande och godstransporter. Dessa studier skai sin tur bidratill att
bygga upp en gemensam forstael se for hur den framtida fysiska och funktionella infrastruktu-
ren, samt bostads- och arbetsmarknaderna, kan komma att utvecklas inom Oresundsregionen
(Huvudstadsregionen, Vastgallands, Storstrems, Bornholms amter samt Skane 1&n).

De gemensamma referensramarna ska ocksa kunna anvandas av ansvariga aktorer och myn-
digheter i Oresundsregionen som ett praktiskt verktyg for framtidsinriktad planering.

Scenarierna ska hjé pa projektets olika parter att kunnaidentifiera framtida mojligheter att
lokalisera bostader och arbetsplatser med héansyn till de konsekvenser som detta kan fa for
infrastrukturens anvandning.



Utslagsgivande osakerheter

Under hosten 2005 och varvintern 2006 genomfordes en serie seminarier med tillhérande
gruppdiskussioner. Seminarierna har betonat vardet av den undersokande och larande metodik
som det innebér att arbeta med hjép av scenarier. Scenarier kan anvandas som ett hja pmedel
for att kunna forestélla sig konsekvenserna av en oséker handel seutveckling.

Utvecklingen av befolkning och sysselsattning ar tva grundl éggande fenomen som far sarskilt
betydel sefulla konsekvenser for framtida efterfragan pa mark och bebyggel se for boende och
arbetsplatser samt transporter. Genom fysisk planering kan det framtida utbudet och |okalise-
ringen av bostader, arbetsplatser och annan bebyggel se samt av transportinfrastrukturen pa
verkas. En |ang rad andra fenomen som kunskap, varderingar och attityder, formellaregel-
verk, priser och avgifter samt tekniskalosningar far ocksa effekter for den fysiska miljons an-
vandning och nyttjande.

Vid planeringsinriktade studier av den langsiktiga utvecklingen i Oresundsregionen &r det sar-
skilt intressant att belysa effekterna av sddana beslut, som den offentliga sektorns aktorer kan
paverka, och i synnerhet sddana som berdr unika forhallanden som &r relaterade till forhallan-
denai just Oresundsregionen.

Tva scenarier

Scenarier for Oresundsregionen ska sal edes demonstrera konsekvenserna av olika val pa ett
pedagogiskt sétt, och samtidigt ge de olikainvolverade parternas planerare en gemensam refe-
rensram.

Vid seminarierna har de deltagande planerarna gemensamt diskuterat och enats om att arbeta
med foljande tva scenarier:

® Basdline (trend) scenariot

® Konkurrenskraftsscenariot

" Baseline-scenariot” innebéar att utvecklingen fortsétter ungefar sd som man idag forutser en-
ligt aktuella prognoser. Scenariot utgar fran att beslut som redan tagits kommer att genomfo-
ras. Enstaka forandringar som regionen inte har nagot egentligt inflytande 6ver kommer att
agarum.

” Konkurrenskrafts-scenariot” innebér att Oresundsregionen &r en av de storstadsregioner i
Europa som utnyttjar sina forutsattningar att utvecklastill ett nytt europei skt kraftcentrum av
motsvarande dignitet som Berlin, Wien eller Hamburg. Konkurrenskrafts-scenariot forutsétter
en snabb integration patvars 6ver Oresund sa att hela regionen pafyrtio ars sikt kénnetecknas
av “full integration”. Detta skulle innebéra att regionen storleksmassigt och funktionellt blir
jamforbar med Hamburg. Tillvaxten av den "kritiska massan” far konsekvenser for specialise-
ringen inom naringsliv och arbetsmarknad liksom fér den internationella attraktionskraften i
den globala konkurrensen om exempelvis foretagsetabl eringar, forskningssatsningar eller oli-
ka evenemang. Detta forstarker attraktiviteten ytterligare, vilket i sintur leder till annu fler
lokaliseringar, som driver patillvaxten pa arbetsmarknaden och att denna blir &hnu mer diver-
sifierad.



Baselinescenario - Sjalland och Skane ar 2045

Det har gatt 45 &r sedan Oresundsforbindel sen 6ppnade for trafik. Broavgiften har numera
avlosts® av ett nytt trafikavgiftssystem som innebér att regionens trafikanter bidrar till att fi-
nansierainvesteringar och drift av regionalt betydel sefulla delar av trafikens infrastruktur ge-
nom vagavgifter. Vagavgifterna anvands for bade styrning och finansiering av trafiksystemet.
Oresundsforbindelsen, liksom Gvriga Gverordnade delar av vag- och sparsystemet i Skane och
pa Sjaland, drivs numera som ett samlat Oresundsregionalt transportsystem i enlighet med
inriktningen i den gemensamma Oresundsregional a utvecklingsplanen. Fehmarn Baltforbin-
delsen, har fatt mer mellanregional trafik &n man trodde innan den byggdes. Det successivt
Okade utbytet dver Oresund har inneburit att den arliga trafiktillvaxten sjunkit frén ca 9 %
2005 till ca2 % &r 2025. Jarnvagens andel har dkat efterhand men betydligt fler resor foretas
fortfarande med bil jamfort med tag och buss. Det rader fortfarande en dominans av resenérer
frén Sverige pa Oresundsbron. Den ekonomiska utvecklingen har varit knappt 2 % per ar sett
Over en 40-ars period.

Fyra miljoner manniskor

Det har skett en stor befolkningstillvéxt i Oresundsregionen som numera har fyra miljoner
invanare. Befolkningstillvaxten har varit sarskilt stark pa den skanska sidan. Folkmangden har
Okat i Mamo — Lundomradet och sydvastra Skane i synnerhet, men &ven de dvriga staderna
och de glesare befolkade delarna av Skane har fétt en dkad folkmangd. Tillvaxten i Skane har
varit stor &ven med svenska métt métt. Inflyttningen har varit sarskilt mérkbar fran andra stor-
stadsregioner i Sverige liksom fran Sjalland och K dpenhamnsomradet. Inflyttningen har ocksa
oOkat fran grannregionernai sodra Ostersjomradet och till viss del aven frén Nordsjdomréde-
nai takt med att integrationen inom EU fortskridit. Det har &ven skett en betydande inflytt-
ning av anhdrigainom tidigare invandrade familjer fran omraden utanfor EU.

K 6penhamnsomradet och dess nérbel agna kopstader har ocksa fétt en dkad befolkning under
2000 talet. Staderna pa vastra och sodra Sjalland har ocksa haft en viss tillvéaxt i befolkningen.
Delar av landsbygdsomradena pa véastra och stdra Sjalland och angrénsande dar har dock haft
en stagnerande eller minskad folkmangd. Sedan nagot decennium ligger folkmangden inom
den danska delen av Oresundsregionen pa en relativt ofrandrad niva.

Manniskor som flyttat till Kdpenhamnsomradet och andra véxande delar av den danska sidan
av Oresundsomradet kommer till stor del fran andra delar av Danmark men ocksdi véaxande
grad fran Skane och andradelar av Sverige. Inflyttningen har ocksa Okat fran grannregionerna
i sodra Ostersjdomradet och till viss del aven frén Nordsjomrédenai takt med att integratio-
nen inom EU fortskridit. Invandringen fran lander utanfér EU har varit begransad.

! Det har géit ungeféar s som @resundsbrokonsortiet forutsig &r 2005. Realranteférutsittningarna, omkostnader-
na, intakter och prisnivéer har i stort motsvarat konsortiets prognosforutsattningar. Lanet var helt aterbetalt cirka
&r 2035. Konsortiets tillvéxt- och stagnationsscenario innebar att dettai stéllet skulle ske & 2030 respektive &r
2048.
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Befolkning efter alder &r 2005 och 2040 pé den danska och svenska sidan av Oresund.

Andelen ddrei befolkningen har varit ovanligt hog under en 1ang tid nu. De storainsatser
som mobiliserades under det tidigare decenniet for att ta hand om de stora grupperna av riktigt
gamla som foddes for hundra & sedan har dock dragits ned. Nu borjar nya stora grupper av
Alderspensionarer, i synnerhet 70-talisterna, sokasig till mer anpassade och bekvama boende-
forhallanden. Manga méanniskor ar ensamstaende och uppskattar att bo néra familj, vanner och
bekanta med daglig service inom bekvamt avstand. Aven barnfamiljer soker sig i vaxande ut-
strackning till urbana miljoer dar vardagen fungerar smidigt och dar det gar snabbt och be-
kvamt att forflyttasig. Av ekonomiska ska véaljer manga att boséttasig i stéader och stadsdelar
inom rimligt restidsavstand till den centrala regionkarnan. Forvarvsarbetande utan barn, i syn-
nerhet de hogutbildade med kunskaps- och kontaktintensiva yrken, kombinerar ofta boende
med hog livskvalitet och kvalificerat yrkesarbete trots ibland langa resor. Det & ganska van-
ligt att manniskor har tillgang till flerabostader aret runt — fritidshus, dvernattningsl dgenhet,
slaktgard, gastforskar-/studentbostad, tjanstebostad etc.

Fler och andra jobb an vid sekelskiftet

| manga av K 6penhamns och Mamo-Lundomradet stadsdelar liksom i andra staders centrum-
omraden ror sig manga manniskor ute under hela aret och dar finns ett rikt naringsliv och ser-
viceutbud. De manga ddre, som inte langre arbetar allavardagar i veckan, bidrar till trygghet
och sociaaaktiviteter. | synnerhet i Malmd-Lundomradet finns nastan alltid négra restau-
ranger, butiker och andra serviceanl&ggningar som & oppnatrots helgdagar, sabbat, ramadan
eller andraledigheter. Det uppskattas inte minst av studenterna liksom de vaxande grupperna
av besdkare frén manga olika delar av vérlden som hort talas om Ostersjoregionen och valt att
besoka storstadsomrédet vid Oresund under négra dagar.

Det drojde lange innan den mycket stora nedgangen i Oresundsregionens syssel sattning, som
intréffade i borjan av 2000 talet, kunde hamtas in. FOrst under de tva senaste decennierna har
antalet arbetsplatser dkat utéver den niva som rédde vid sekelskiftet. Numera har hela Ore-



sundsregionen knappt tva miljoner sysselsatta med officiella statistiska métt méatt. Det &r
knappt 200 000 fler an vid sekelskiftet. Bakom dessa siffror doljer sig dock mycket stora for-
skjutningar i bransch- och kompetensstruktur. Sarskilt i de danska delarna av Oresundsregio-
nen finns sedan en tid brist pa va utbildad och hogspecialiserad arbetskraft som bromsar nér-
ingslivets utveckling. Manga foretag i kunskapsintensiva och snabbt véxande branscher véljer
helt enkelt att etablerasig och vaxai andraregioner dar tillgangen till rétt arbetskraft &r mer
tillforlitligt. | den allménna debatten talas det om att Kopenhamn nu far betala priset for for-
aldragenerationens bedlut att dampainvandringen i borjan av seklet.

Tillgangen till arbetskraft &r relativt sett storre pa svenska sidan men dven hér har man sagit i
taket. Manniskor vill inte langre pendla sa langa strackor. Priset i form av restid, trangsel och
risker for forseningar borjar bli for hogt. Ménga unga har funnit att priserna pa Oresundsregi-
onens Gverhettade bostadsmarknad dverskrider den niva som de anser vararimlig. Sarskilt de
va utbildade har upptackt att de ofta far béttre livskvalitet med mer tid for varandra och bar-
nen, intressantare jobb och rikare fritid om de bosétter sigi en mer attraktiv storstadsregion i
hemlandet eller utomlands. Arbetsuppgifterna ar anda desamma. Engelska &r det sprak som
anvands pa jobbet oberoende av i vilket land man befinner sig och datorkommunikationen &r
universell. Manga av dem har dock valt att behalla kontakten med hembygden, slékt och van-
ner genom att kopa eller |angtidshyra ett fritidshus dar de tillbringar sin semester och andra
langre ledigheter.

En mycket stor del av de yrkesverksamma arbetar med olika typer av tjanster — i personrelate-
rade serviceyrken inom vard och omsorg, uthildning, handel, hotell och restaurang, besoks-
verksamheter och kultur eller mer foretagsinriktade tjanster som méassor och evenemang, of-
fentlig forvaltning, intresseorganisationer, reklam, media, juridisk radgivning, finansiella
tjanster, forskning, konsultverksamhet etc.

En stor del av arbetandei de centrala delarnaav Oresundsregionen har relativt 1&ng utbildning
och manga &r sprakkunniga. Deras kontaktnét stracker sig ofta ut i fleralander och vérldsde-
lar. En stor del av arbetet kan utforas med datorstéd som inte kréver fysisk nérvaro paen viss
plats vid en viss tidpunkt. Aven de personnaratjansterna har blivit mindre platsbundna.
Manga moment inom vard och uthildning utfors numera pa distans. Det har skett ett genom-
slag for datorstédd fjarrmedicinsk och diagnosverksamhet liksom undervisning. Informa-
tionsokning via nétet och e-handel ar utbrett. Samtidigt har manga verksamheter blivit allt
mer kontakt- och kunskapsintensiva.

| de mest centrala lagenaligger sadana delar av verksamheterna som vander sig till en riktigt
stor marknad, vérdesétter representativa miljoer och som kan betala dyralokalhyror, medan
mer administrativa och rutinartade delar |okaliserats mindre centralt. | andra centrum med hég
regional tillganglighet har specialiserade verksamheter inom vissa kunskaps- eller marknads-
orienterade branscher samlats. Enskilda centrumomradena préaglas inte bara av tekniska pro-
filomréden som bio- och nanoteknik eller karnfysik. Aven kultur, media och han-
del/upplevelser koncentrerasi regionalt betydel sefulla verksamhetsomraden som préglar de
snabbt vaxande stadskarnorna.

Mindre centralt beldgna omraden och stadskarnor kénnetecknas av en annan typ av naringsliv.
Hér finns mer ytkrévande verksamheter som partihandel och lager, terminaler och volymhan-
del. Logistikbranschen spelar en viktig roll.



| de glesare bebyggda delarna av Oresundsregionen arbetar manga med mer traditionella nar-
ingar. En stor del av de sysselsatta arbetar inom vard och omsorg, hotell och restaurang samt
turism och besoksnéaring.

Olikheterna har 6kat inom regionen

| centraladelarnaav K 6penhamnsomradet bor en stor andel manniskor i forvarvsarbetande
ader med lang uthildning och relativt hogainkomster. Bostadspriserna ar allméant mycket
hoga. Har finns ocksa en stor grupp socialt utsatta hushall som &r bristfalligt integrerad pa ar-
betsmarknaden. Risken for fordjupad socia segregation &r alltjdmt stor. Bostaderna ligger ofta
i relativt hogt exploaterade omraden, huvudsakligen i flerfamiljshus. Under de senaste decen-
nierna har manga nya bostader byggtsi relativt centralalagen. Aven manga ddre byggnader
har rustats upp eller byggts om till bostéder av modern standard. Det har inneburit att manga
yngre och ekonomiskt valbestallda hushall sokt sig till kvartersstaden och attraktiva bebyggel -
seomraden i tidigare hamnomraden, nara kultur, vatten och parker och till miljéer med kultur-
historiska véarden fran olika epoker, inklusive attraktiva forortsomraden fran 1900 talets sena-
re halft. Y tteromradena préglas ofta av tét och |ag bebyggelse. Dar har ocksa fornyelse skett
av flera omréden med hoga flerfamiljshus. Manga nya gruppbostader for @ dre och omsorgs-
behtvande har tillkommit runt om i staden.

Aven kopstaderna har levt upp. Ménga ddre har valt att siljabostaden i Kopenhamn och i
stéllet flytta ut hit pa @dre dar. Dessutom har kOpstaderna fatt ett tillskott av hushal i for-
varvsarbetande dldrar. Manga bostader och arbetsplatser har tillkommit i relativt centrala l&
gen nara stationerna efterhand som prisnivan okat innei centrala Kpenhamn. Kransen av
tét/1ag bebyggel se vaxer ocksa. Bostadsutbudet &r relativt varierat. | stadskarnorna finns ett
ganska brett service- och kulturutbud samtidigt som volymhandel och partihandel sverksamhet
Vuxit i ytteromradena.

| de mindre stéderna och pélandsbygden finns en stor andel &dre ménniskor. Aldreboende
har huvudsakligen tillkommit i stader och central orter. Manga forvarvsarbetande bor har un-
der delar av aret eller ndgradagar i veckan. Orter inom pendlingsavstand till regionens cent-
rum eller kopstaderna har fétt ett tillskott av yngre hushdll. Dar har livsstilen blivit mer urba-
niserad an forr. | storadelar av omradet vaxer inte befolkningen. Det finns ocksa delar dér
befolkningen minskar. Har finns ocksa manga hushall med |&gainkomster.

| Skane har kommunernai sydvést, och i synnerhet Malmo-Lundomradet som efterhand vid-
gatstill att omfatta allt fler tétorter inom den téta tagtrafikens rackvidd, fatt en fortsatt kraftigt
Okad befolkning under de senaste decennierna, om an inte fullt sa kraftig som under de forsta
decennierna pa 2000-talet. En stor andel &r hdgutbildade och manga av dessa kommer fran
familjer med ickesvensk bakgrund. Inslaget av yngre manniskor och barnfamiljer &r storre an
I Képenhamn. Den tidigare tydliga socioekonomiska segregationen har bdrjat jdmnas ut och
stadsmiljon har blivit allt mer kosmopolitisk. Utlandska sprék hors allt oftare.

Aven i Skanes 6vriga stader, och i synnerhet Iangs Oresunds- och sydkusten, har befolkningen
Okat och samtidigt ddrats. Liksom i képstaderna runt Kopenhamn har manga bostéder och
arbetsplatser tillkommit i relativt centrala lagen nara stationerna efterhand som prisnivan okat
i regionens mer centrala delar. Aven de mer glesbebyggda delarnaav Skane har haft en 1ang-
sam men tydlig folkokning. Har &r inslaget av aldre annu mera patagligt an i staderna. | vissa
attraktiva delar med stora natur- och kulturvérden &r fastighetspriserna mycket héga. Det finns
ocksa omraden med jamforel sevis billiga bostader och markomraden som attraherar sma och



medel stora foretagare och entreprendrer, exempelvis inom traditionella hantverksyrken, areel-
la ndringar och turism.

Resande med kollektivtrafik har fortsatt att 6ka samtidigt som den individuellarorligheten
och resandet 6kat annu mera. Bilarna drivs numera helt och hallet med miljévanliga och fos-
silfriaenergislag huvudsakligen el, men branslecellernafar allt stérre genomslag. Fortfarande
ar en timmas restid dimensionerande for de flesta manniskors dagliga rackvidd. Béttre infra-
struktur och snabbbare fordon har inneburit att storstadsregionens geografiska utbredning
fortsatt att vidgas. Nastan hela Oresundsregionen ingér numerai en gemensam lokal arbets-
marknad for kvalificerad och hogutbildad arbetskraft. For ménniskor som har mindre kvalifi-
cerad utbildning finnsi praktiken fortfarande flera delregional a arbetsmarknader. Det har bli-
vit l&ttare att ga och cyklainnei stadskarnorna. Den riktigt stora forandringen jamfort med for
fyrtio ar sedan &r dock att resandet blivit sd mycket mera varierat och spritt Gver dygnet och
geografin. Dessutom har transittrafiken med langtradare fortsatt att 6ka trots en mangd insat-
ser for att fora 6ver godstrafiken fran vag till jarnvag och gofart.



Konkurrenskraftscenario - Oresundsregionen ar 2045

| dette scenario er @resundregionen et konkurrencedygtigt kraftcenter hvad angar innovation,
produkt- og ideudvikling. Regionen huser isaa mange innovationvirksomheder og videnstunge
og forskningsbaser ede virksomheder. Langt de fleste af de gamle barrierer og administrative
regler, der besvaarliggjorte reel integration er i dag vask og @resundsregionen er en enhed i
sig selv, der har evnet at udnytte og tage vare pa de dansk-svenske vaardier som lighed og
fadlesskab, tolerance og nytaankning. Denne positive udvikling satte for alvor igang omkring
2010-15 efter en periode, hvor man var faldet i samme graft som mange andre vestlige lande,
med voldsom polarisering og marginalisering af en stadig sterre samfundsgruppe til falge

De primeare drivkradter bag den positive udvikling er;

0 Evnetil at udnytte de seerligt unikke ting ved regionen

o Evnetil at bruge individualisering, globalisering og teknologisk udvikling som drivere
for en positiv udvikling (andre regioner har tabt pa samme udviklinger)
Forskelligskab
Fokus pa kreativitet og innovation i den offentlige savel somi den private sektor
Investeringer i infrastruktur
Afskaffel se af gkonomiske barrierer for transport mellem Malmg og Kabenhavn
Forenkling af de administrative regler for b8de individer, virksomheder og

organisationer
Regionenens evne til at brande sig og ggre sig attraktiv for indbyggerne

O O0OO0OO0Oo

o

En region praeget af innovativ teenkning og forskelligskab

Nar @resundsregionen i dag fremstar som en af de mest konkurrencedygtigei Verden og ikke
laengere blot sammenlignes med Hamburg eller Berlin, men ofte omtales som Verdens
mindste verdensby pa linie med London, Paris, New Y ork og lignende, skyldes det i vid
udstraskning nogle erkendel ser og beslutninger i begyndelsen af &rhundredet. Med
feardiggerel sen af @resundsbroen var de to sider af @resund tilsammen potentielt kommet op i
en ny liga, som kraevede nye tankesad.

Den helt grundlasggende erkendelse var, at @resundsregionen métte finde sin egen v til
konkurrencedygtighed og global position. At gare som alle andre ville maksimalt kunne gere
@resundsregionen til en region palinie med alle andre, men ikke specielt konkurrencedygtig.
Om man havde en million indbyggere mere eller mindre gav ikke isoleret set nogen
konkurrencefordel, men skabte snarere nogle forventninger blandt indbyggerne, som det
kreevede en stor indsats at indfri. Der blev sagt mange floskler herom: Hvis man gar i andres
fodspor, kommer man adrig foran osv. Men meningen var god nok. Man kan kun komme et
vist stykke ved at kompensere for sine ulemper. Hvis man virkelig vil vaae foran, ma man
styrke sine fordele eller blot det, som er unikt.

Det unikke var jo dbenlyst en region sammensat af to byer, der nok kulturelt og pa anden vis
stod hinanden naar, men som alligevel var forskellige, men havde det meget vassentlige
tilfadles, at de var skandinaviske og praeget af skandinaviske vaadier som lighed og fadleskab.
"Forskelligskab” blev nggleordet.

| begyndelsen af arhundredet var den amerikanske geograf Richard Floridas teorier til meget

stor inspiration rundt omkring i verden. Hans bog " The Rise of The Creative Class’ tog
faktisk udgangspunkt i, hvorfor nogle byer klarer sig darligt, mens andre klarer sig godt. Hans
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simple konklusion var, at det ikke kun var et spagrgsma om at have uddannel sesinstitutioner
ol. i verdensklasse. Fremragende universiteter kunneligge i byer, der fungerede elendigt
gkonomisk. Det drejede sig simpelthen om mennesker og deres vaadier — at den ”kreative
klasse” havde det godt, fordi det var kreativitet og innovation, der drev gkonomien fremad.

Florida pegede pade tre T’ er: Teknologi, talent og tolerance som vaaende afgarende for, at
den kreative klasse ville koncentrere sig i et omrade. Ikke alene skulle man altsa se pa
klassiske forhold som koncentration af teknologiintensive virksomheder og hgjtuddannede,
men ogsa pa " tolerance-indekser” og " boheme-indekser” — altsd ogsa noget, der har med
indvandrere, seksuelle minoriteter mv. at gere.

Leif Edvinsson (tidl. Skandia) havdei sit arbejde med intellektuel kapital forud for Florida
vaget inde patanker, der pegede i samme retning. Han pegede dels p3, at man var tilbgjelig til
at male pakortsigtede og overfladiske parametre, men overse det vassentlige — hvis man
skulle vurdere et traes fremtidsmuligheder kunne et billede af kronen vaare interessant nok,
men rodnettet nok vaesentligere pa det laangere sigt. Han pegede ogsa pa det veesentlige i en
stor koncentration af intellektuel kapital for at skabe den ngdvendige dynamik.

Florida, Edvinsson og andre pavirkede i 1990erne og begyndelsen af indevearende artusinde
holdningen i retning af, at der skulle meretil end investeringer i infrastruktur, uddannelse o.l.
for at skabe succes for en by. Det blev efterhanden conventional wisdom ikke kun i
@resundsregionen, men i det meste af verden, der var godt i gang med at male starrel sen af
sin kreative klasse og intellektuelle kapital. PA mange parametre |1a @resundsregionen fint i
sadanne sammenligninger. Det gjaldt for eksempel indenfor forskning, infrastruktur. Men der
var ogsa nogle omrader, hvor det gik i den helt forkerte retning.

Fra polarisering til feelles veerdier

De homogene svenske og danske samfund havde meget svaat ved at handtere tolerancen og
forskellighed. Muhammed-krisen i 2006 var et godt eksempel pa det. Uanset hvilken holdning
man havde, var det meget tydeligt, hvor uforberedte de danske og svenske samfund var pa
globale nedslag i hvad man troede var indenrigspolitik. Der manglede helt dbenlyst bade
viden og viljetil at |@se problemerne og nogle mente ogsa, at der manglede en erkendelse af
hvem man selv var. Og samtidig var bade det danske og svenske samfund pragget af en
polarisering og individualisering. Det var resten af Verden ogs3, men denne udvikling var alt
andet lige svagere at handtere med Grundtvig og Folkhemmet i bagagen. Det gjaldt ikke kun
indenfor gkonomi, men f.eks. ogsd indenfor uddannel se.

Saman f.eks. pa 9. klassernes eksamensresultater i savel Kgbenhavn som Mamg, tegnede der
sig et uhyggeligt billede. Ikke aene var der en langt sterre polarisering i eksamensresultaterne
end i deto lande som helhed, men polariseringen blev ogsa forstaerket kraftigt i |abet af meget
faar. Og endnu vaare end som s& Antallet og andelen af virkeligt dygtige elever var
faldende. Der var dog ogsa en en voksende kreativ klasse i Floridas' forstand, men altsa ogsa
voksende polarisering.

| begyndelsen af arhundredet var der samtidig stadig mange diskussioner, der var geografisk
definerede. Det gjaldt Floridas og Edvinssons tanker og det gjaldt selvfalgelig selve begrebet
@resundsregionen. Internettet havde allerede i 2006 eksisteret i mange &, men aligvel havde
man ikke helt erkendt dets potentialetil at ophaevetid og sted. Maske fordi teknologi skabtes
pa bestemte geografiske lokationer som Silicon Valley eller Ideon, maske fordi man er
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tilbgjelig til at fejlvudere betydningen af ny teknologi — mulighederne overvurderes pakort
sigt (som far dot com krakket) og undervurderes palangt sigt.

Beregningskapaciteten i en mikroprocessor (som var hjernen i 1990ernes og enernes Pcere) er
I dag ikke mindre end 67 mio. gange sterre end dengang. Man vidste allerede dengang, at det
ville ga sddan if@lge Moores lov, men havde ikke helt indset konsekvenserne af det. | dag
betyder geografi kun noget, hvis man ansker det. Man kan sagtens omga geografiske
barrierrer ad elektronisk ve.

Det var heldigt, at beslutningstagerne i begyndelsen af arhundredet s3, at det der var
fadlesnaarneren for, hvad der skulle til for fremadrettet at |@se @resundsregionens
udfordringer var nogle fadles vaardier udover at man naturligvis skulle investere i
infrastruktur, forskning osv.

Den fadles vaardi man valgte, var, i god skandinavisk and, at alle skulle med. Derfor satsede
man pa en rackke socio-teknol ogiske innovationer, der kunne skabe jobs og velfaad for hele
befolkningen og ogsa skabe fremtidsperspektiver for grupper, der i begyndelsen af artusindet
métte forekomme marginaliserede.

De blgde veerdier

| en verden, hvor velstanden er steget voldsomt i de seneste 40 &r og selv det afrikanske
kontinent er begyndt at vise sig som en vassentlig spiller pa det globale marked. En
konsekvens af denne udvikling er, at de immaterielle vaadier ikke laangere er noget, der
primaat optager individer og virksomheder og som primaat bruges som personlig branding og
salgsargument. Langt starstedelen af jordens befolkning har mulighed for at skaffe de basale
forngdenheder og meretil og som falge af denne generelle velstandsvakst, er opfattelsen af
fattigdom i dag en anden end for 40 a&r siden. Luksus er immaterielle vaadier som tid,
overskud, miljg og engagement i noget, der er starre end dig selv. Og her har verdens store
kraftcentre vaaet rigtig godettil at indtaenke folks behov for immateriel vaadi i de strukturelle
systemer og som overordnede strategier for regionerne.

Nar man vadger at bosate sig i @resundsregionen er det derfor ikke et spargsma om
lavpraktiske ting som "hvor’ man arbejder eller hvor hgj skatten er. Der findes ikke laengere
lande med et markant lavere omkostningsniveau end @resundsregionen. Den globale
konkurrence har betydet, at kompetence og |@n haanger sammen pa globalt plan.

Arbejdsformer og arbejdsliv

Det globale arbejddliv har for langst gjort sig fri af de geografisk snaaende band og har i
stedet indrettet sig pd, at kompetencer er vigtigere end tid og sted. Det betyder ikke at
kontoret, vidensarbej dspladsen og innovationsfadlesskaberne kun foregar online — det fysiske
mgde i forbindelse med arbejdslivet er stadig vigtigt, men det foregéar typisk pa den made, at
man er tilknyttet sma lokalt placerede arbejdsstationer, der ligger i en bygning sammen med
en masse andre arbejdsstationer fra andre virksomheder. Pa den made sikrer man ogsa
dynamik og ideudveksling pa en helt anden made, end nér den enkelte virksomhed er isoleret
I en stor kolosfor sig.

Sterstedelen af indbyggerne i @resundsregionen er stadig ' natives', der har en historie |
omradet, men en stadig starre del er tilflyttere, som har kebt ind pa regionens vaardigrundlag.
Det sociale ansvar, prioriteringen af miljg og det staarke fokus pa kreativitet og innovation er
kvaliteter som man identificerer sig med, og som samler regionen i et vaadifadlesskab pa
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trods af store forskelligheder i vrigt — lidt pA samme made som Gud og’ Stars and Stripes
samlede USA tilbage i det 20. og starten af det 21. arhundrede.

Innovation er en vaesentlig del af eksistensgrundlaget for @resundsregionen, og mange nye
samarbejdsformer og partnerskaber er vokset frem mellem den offentlig og private sektor. De
skandinaviske lande har fornyet og reformeret deres sa kendte velfaardsmodel og er i dag
inspirator for mange andre lande hvad angér tilpasningen af velfaardssystemet til det nye
artusind. En af de vassentligste forandringer bestar i at skellet mellem offentlig og privat slet
ikke s& skarpt som det var for 30 ar siden. Det kommer blandt andet arbejdslivet til gode, i det
de fleste virksomheder placerer hovedparten af deres forsknings- og udviklingsopgaver pa
universiteter og i forskningsparker, fremfor selv at udvikle in-house. Det gares dels fordi
mange virksomheder er sma og mellemstore og derfor ikke har ressorcer til fast bemanding af
forskere og dels for at undga at dem som forsker og udvikler ikke bliver *blinde’ af at vaare
for involveret i virksomhedens daglige problemstillinger. Udviklingen har ogsa den fordel, at
kommunikationen, udvekslingen og forstael sen mellem universiteter, erhvervsiv og den
almindelige befolkning er langs sterre end tidligere — til glasde for ale parter.

Et andet eksempel pa de opbladte graander kommer til udtryk i, at @resundsregionen er vaat
for en rakke forskerparker, der er oprettet med offentlig/privat tilskud. Her satses med stor
succes pa virksomhedskuvgser, hvor helt smaidé-genererende eller forskningsbaserede
virksomheder kan udvikle sig og have adgang til de nadvendige supportfunktioner. Der er
kamp om pladserne og forskerparkerne sikrer en tilgang af dygtige og engagerede mennesker
til @resundsregionen — nogle af dem forsvinder igen, men kommer typisk til at fungere som
ambassaderer og et vaadifuldt netvaak for regionen. For de involverede virksomheder har
forskerpark projekterne den fordel, at de tiltraskker kvalifieret arbejdskraft til regionen.

Teknologi

Den teknologiske udvikling har vaaret meget staark gennem de sidste 50 ar. Nassten alt, hvad
man omkring & 2000 kunne forestille sig skabt i fremtiden, er nu teknologisk muligt. Det
gadder indenfor informationsteknologi, bioteknologi, materialeteknologi og energiteknologi.

Indenfor informationsteknologien har vi robotter, sensorer, intelligens og interfaces, som man
slet ikke havde forestillet sigi & 2000. Nassten alt som man behgvede menneskelig
arbejdskraft til for 40-50 ar siden, kan nu udfares ved hjadp af computere og teknologi. Man
behaver ikke rejse ud i verden for at made andre, for madet kan foregai fuldstaandig perfekt
virtual reality. Denne udvikling sesf.eks. tydeligt indenfor trafikken. Hvis man rejser ud i
verden, foregar det med pilotlgse fly. Hvis man karer rundt i @resundsregionen i sin bil,
serger intelligensi vejene og bilerne for at styre bilen. Trafikuheld er reduceret til et
minimum og vejkapaciteten er gget enormt pga den intelligente styring, der gar at man kan
kere med hgj hastighed kofanger ved kofanger. Nar mennesket selv gar noget, er det fordi det
har lyst til det eller for at udvikle og forandre. Og selv det sker i en symbiose med
computerne.

I nogle tilfadde kan livet forekomme meget kunstigt, men informationsteknol ogien har faktisk
forhindret, at @resundsregionen er blevet kvalt i sin egen succesi form at trafikeksplosion.
Det er derimod sket for mange storbyer i verden, der havde et darligere udgangspunkt og
mindre tradition for regulering.

Bioteknologien har medfart en meget staarkt forbedret sundhedstilstand. Den amindelige
forventning er idag, at ens levealder vil veare ca. 130 ar. Mange talte allerede om den
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mulighed omkring artusindeskiftet, men i takt med, at antallet af 130-drige er vokset, har
denne forventning bredt sig. Det forudsedter dog meget kraftige indgreb i mennesket, som
medfarer konstante etiske debatter. Kombinationen af bioteknologi og informationsteknol ogi
giver fantastiske muligheder for konstant sundhedstjek. Udstyr hertil og til tilkaldelse af
ambulancer mv. er udviklet i @resundsregionen.

Nanoteknologien har i princippet muliggjort, at man opbygger et produkt molekyle for
molekyle. Det betyder, at man i dag mange steder har ” printere”, som printer ting ud uanset
om det er en bil eller en mobiltelefon eller en blyant. En meget vigtig konsekvens heraf er, at
der er meget mindre transport af faardige produkter — tingene produces pa stedet. Det er i langt
hgjere grad design og copyright og ideer, der flyttes.

Pa denne made har teknologien ogsa medvirket til at ophaave geografien. Sted betyder stadig
mindre, og de helt store omkostningsmaessige forskelle mellem forskellige dele af verden er
ogsa vak. Det kunne allerede ses pa prognoser fra artusideskiftet, men i dag er det faktisk
sadan, at den gennemsnitlige velstand i Kinaog Indien er omtrentligt som den var i Sverige
og Danmark omkring artusindeskiftet og den mindre forskel medfarer, at Kinaog Indien ikke
laengere kan konkurerre bare pa omkostningerne.

| Skandinavien og ikke mindst i @resundsregionen havde og har man den holdning til
teknologi og forskning, at mennesket skal vaare i centrum. Derfor har der vaget et fokus pa at
udvikle teknologier og udnytte teknologier, der kunne forbedre det enkelte menneskes liv.
Vigtige innovationer som kan forbedre hverdagen for de mange har vagret resultatet.
Teknologi til pleje af addre har vaaet et fokusomrade. Ren energi et andet og
fijernovervagning af syge et tredje.

Sagt forenklet har det handlet om socio-teknol ogiske innovationer, altsainnovationer hvor
teknol ogien og mennesket spiller sasmmen — ikke det modsatte.

Trafik och infrastruktur

Numera & det nastan ingen som kommer ihag att det var extradyrt att kora bil mellan K 6pen-
hamn och Malmé under de forsta &ren sedan Oresundsforbindel sen 6ppnats for trafik for 45 &r
sedan. Broavgiften avvecklades ju redan i samband med att samhallsorgani sationen forandra-
desi bade Danmark och Sverigetill foljd av strukturkommissionens respektive ansvarsutred-
ningens forslag och EU:s nya grundlag, som underlattade och stimulerade offentliga invester-
ingar och samhélleliga &aganden 6ver landergranserna, tradde i kraft. Detta gjorde det ocksa
|&ttare for myndigheterna att samordna och administrera regel verken som férenklade och
gjorde villkoren for invanare, foretag och organisationer att flytta, bo arbeta och bedriva verk-
samhet i olikalander meralikstallda. Finansierings dsningen for Oresundsférbindelsen gjor-
des om bland annat till foljd av erfarenheterna fran forhandlingarna om finansieringen av de
nya fasta forbindel serna vid Fehmarn Balt (Rodby - Puttgarden) och i den norradelen av Ore-
sund (Helsingborg — Helsingor).

Samtidigt infoérdes ett nytt trafikavgiftssystem som drog léardom av de erfarenheter som vun-
nitsi Osloregionen (regionaltagstrafiken, flerkarnig stadsutveckling), London (minskad trang-
sel i citykérnan och vid flygplatserna) och i Stockholm (6kad effektivitet och miljéanpassning
i trafiken). Oresundsregionens trafikanter bidrar sedan lange till att finansiera investeringar
och drift av regionalt betydelsefulla delar av trafikens infrastruktur genom vagavgifter i kom-
bination med EU bidrag och nationell finansiering. Utbytet éver Oresund ckade snabbt nar
broavgiften togs bort och regel verken férandrades. Jarnvagens andel vaxte nér systemet
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byggdes ut till en ring och anpassades till resenarernas efterfragan samtidigt som manga nya
bost&der och arbetsplatser tillkom i utmaérkta kollektivtrafiklagen i enlighet med den strategis-
ka utvecklingsplanen for Oresundsregionen. Risken for att regionen &ter skadelas upp i en
svensk och en dansk del pé grund av kapacitetsbrist och hdg sarbarhet i Oresundssnittet, &r ett
starkt motiv for att skynda pa arbetet med en ny langsiktig strategi for regionens framtida tra-
fikforsorjning. Numera flyter trafiken relativt jamnt & béda héllen 6ver Oresund. Den ekono-
miskatillvaxten i regionen har varit htgre an 2 % per & sett Gver den senaste 40-arsperioden.
Oresundsregionens utvecklings- och integrationsprocess har visat sig intressant for flera andra
stadsregioner som vill lara sig hur man kan snabba upp integration mellan stadsomraden i oli-
kalander.

800 000 fler invanare pa fyrtio ar

Befolkningstillvaxten har inneburit att Oresundsregionen numera har 4.4 miljoner invanare.
Manniskor som flyttat till Oresundssomrédet kommer framst frén évriga Danmark, Skéne och
andradelar av Sverige liksom fran Tyskland, Holland, Belgien och England. Inflyttningen
frén grannregionernai sdra Ostersjdomrédet, Asien och Mellandstern har ocksé dkat. Man
hor allt oftare Oresundsomradet namnasi samma andetag som stora tyska stadsregioner och
tillvaxtomradenai nordvastra Europa -The Flemish Diamond — Bruxelles, Leuvan, Antwerp,
Ghent, The Randstad — Amsterdam. Utrecht, Rotterdam, Den Haag, The * Northern Way’ —
Liverpool, Manchester, L eeds, Newcastle och den framgangsrikatillvaxtregionen Glasgow -
Edinburgh i Skottland.

De nya enhetliga EU reglerna har underlttat for hushall med utlandsk bakgrund att flytta hit.
Det har bidragit till att balansera den stora ddregruppen. Inflyttningen innebér att andelen
yngre Okat. Efterfragetrycket ar hogt p& daghem, skolor och universitetsutbildningar i Ore-
sundsregionen.

Utbyggnaden av Fehmarn Baltforbindel sen innebar ocksa stora tillganglighetsvinster for be-
folkningen pAMon, Falster och Lolland som numera fétt betydligt kortare restid inte baraftill
regioncentrum i Kopenhamn utan &ven till Libeck, Kiel och Hamburg. Férjornatill Rostock,
Travemiinde, Sassnitz och Swinoujscie har ocksa fatt okat antal resenarer till foljd av det oka-
de utbytet dver granserna mellan Tyskland, Danmark, Sverige och Polen.

Vaxande och diversifierad arbetsmarknad med manga nya foretag

Arbetsmarknaden i Oresundsregionen har utveckl ats pétagligt. Det finns néstan en halv miljon
fler jobb an vid sekelskiftet. Diversifieringen och specialiseringen har 6kat pa arbetsmarkna-
den. Ungefar hélften av befolkningen i arbetsfor alder har flera ars akademisk eller
yrkesorienterad utbildning efter gymnasiet. Djupa fack-kunskaper & dock inte tillréckligt for
foretagen som maste bygga sin relativa konkurrenskraft pa en val utvecklad férmagatill
innovativt nyténkande och skickligt entreprentrsskap. Férekomsten av tvarfackliga
arbetsplatser har okat patagligt. Numera finns kvalificerade experter och hogspecialiserade
foretag i ett betydande antal branscher. Utbudet tal att jamforas med det som finnsi andrale-
dande storstadsregioner i Ostersjéomrédet och norra Europa, som ocksé har vuxit vasentligt
under de senaste 40 aren till f6ljd av urbaniseringen.

Tillkomsten av Fehmarn Baltforbindel sen har lett till att Oresundsregionen stéarkt sin roll som
Europas port mot Skandinavien samtidigt som kopplingen mot det ekonomiskt starka Ham-
burgomrédet och mot den ” Europeiska Pentagonen” blivit tydlig. Oresundsomrédet & numera
andlutet till det europeiska systemet for jarnvagstrafik med hoghastighetstag. Samtidigt har
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Oresundsregionens utbud av internationella flygférbindel ser forbéttratsi takt med att knut-
punkts- och transitfunktionen i naten av flygforbindelser starkts.

De betydande tillganglighetsforbéttringarnai forhalande till den stora europeiska marknaden,
I kombination med den storalokala marknadspotentialen i en geografiskt och befolknings-
massigt allt storre lokal arbetsmarknadsregion, har motiverat flerainternationellt verksamma
foretag och ingtitutioner att etablerasig i Oresundsregionen.

Foretagens lokaliseringsbeslut betingas dock i vaxande utstréckning av ” mjukafaktorer” som
de forharskande toleranta vérderingarnai regionen och det rika utbudet av kultur, bra skolor,
daghem, aldreomsorg och kvalificerad sjukvard. Framfor allt & det den goda och varierade
tillgangen pa bra och prisvéarda bostader i attraktiva miljoer av olikaslag, och i mangaolika
delar av regionen, samt den rikatillgangen pa parker, strander, ddell6vskogar och andra at-
traktiva rekreationsomraden med stora sociala naturvarden, som lockar manniskor att bosétta
sig hér. Foretagen som ar beroende av bra och val utbildad arbetskraft & lyhorda for arbets-
kraftens krav pagod livsmiljo.

Manga stora koncerner med verksamhet i fleravérldsdelar har valt Oresundsregionen som bas
for sin vaxande verksamhet i Ostersjoomrédet eller Europa. Fleraav dem utnyttjar ocksa det
strategiska geografiska | get i Oresundsregionen som brofaste for investeringar i de storatill-
vaxtmarknadernainom den europeiska delen av Ryssland, vid Svarta havskusten, Kaspiska
havet och Mellanostern. Sodra Ostersjon och Oresundsomrédet har blivit ett viktigt centrum
for handel och kontakter med nordéstra Europa och Asien.

Tillgangen till kvalificerade foretagsnéra tjanster med htg kompetens inom sprak, juridik, re-
ligion, beteendevetenskaper, IT, logistik, handel och finansiellatjanster har spelat en stor roll
for foretagens lokaliseringsbesiut. De val utvecklade internationella nétverken som har ut-
vecklats inom naringslivet, den akademiska varlden och i de offentliga forvatningarnalangs
utvecklingskorridoren Oslo — Goteborg — Oresund — Hamburg och i sddra Ostersjdomrédet,
har ocksa varit en betydel sefull utslagsgivande faktor vid foretagens och institutionernas val
mellan olika ténkbara lokaliseringsalternativ. Manga av dem har dock funnit att det riktigt
avgorande argumentet for att placerasin verksamhet i Oresundsregionen vardet av att tillhdra
en region, som har ett hogt anseende och ar va respekterat bland vérldens ledande aktérer.

Oresundsregionens relativa framgang har ocksa lett till en 6kning i fleratjansterelaterade
branscher som hotell och restauranger, konferens- och afférsresor, handel, transport, logistik,
kultur, media mm. Oresundsregionens renommé som attraktivt besbksomréde har stéarkts. Fle-
rainternationellt framgangsrika sport- och kulturarrangemang, ett antal betydande forsk-
ningsgenombrott och mycket aktiva satsningar pa att dverbrygga kultur- och sprakbarriarer,
har hjapt till att géra Oresundsregionen och Sodra Ostersjoomrédet kant i storadelar av varl-
den. Kulturkrockarna och de internationella krisernai bérjan av seklet blev en kraftig véackar-
klocka.

Olikheterna inom regionen har visat sig vara en viktig tillgang

Kombinationen av stadsdelar med mycket hog tillganglighet inom den centrala regionkérnan
och ménga andra attraktiva | gen for verksamheter och boende inom Oresundsregionen, som
forbinds med effektiv och hdgklassig kollektivtrafik har visat sig vara en annan utslagsgivan-
de framgéngsfaktor som gynnat Oresundsregionens utveckling. Tillgangen till flera alternati-
va etabl eringsmiljoer och bostadsalternativ har inneburit att den allmanna prisstegringen pa
mark, lokaler och bostader dampats samtidigt som hushall och foretag kunna valjamellan fle-
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rabra aternativ. Manga har pa det viset kunnat minska sin tids- och utgiftsbudget for arbets-
resor och fétt en lugnare vardag. Den jamnare fordel ningen av arbetsplatser och boende inom
regionen har bidragit till att service och arbetsmarknad stérkts &ven i orter och omraden som
ligger pajamforelsevis stort avstand fran den centrala regionkérnan, eftersom utbudet i sté
derna utanfor Oresundsringen blivit rikare och mer diversifierat. Den tkade folkméngden och
den mer balanserade befolkningsstrukturen har ocksainneburit att den hotande bristen inom
vard- och omsorgssektorn kunnat undvikas.

Tillvaxten har paverkat hela regionen men den har relativt sett varit allrastorst i de delar av
Skane som fétt storst tillganglighetsforbéttringar i ett Oresundsperspektiv. Den relativatill-
vaxten har ocksa varit kraftig i storstadsregionens ytteromraden. De geografiska forandringar-
naav resmonstren har borjat likna de som for flera decennier sedan kunde noterasi storstads-
regioner i USA, men med den stora skillnaden att kollektivtrafikresandet spelar en mycket
stérre roll i Oresundsregionen.

Okn/ar 1980-90 |Dagl pendl1990

Inom city 15% 24,3 miljoner
City-forort 3,5 5,9

City-periferi 4,7 1,9

Forort-city 1,8 15,2
Forort-forort 3,4 35,4
Forort-periferi 6,3 6,8

Totalt 2,8 89,5

Pendling storstader | USA
Kéalla: Edward Glaser, the Consumer City

Behovet och effekterna av en tredje fast Oresundsforbindelse utreds. Transittrafiken av varu-
transporter har i véxande utstrackning forts 6ver fran vag till jarnvag och sjéfart. Hamnarna
har expanderat. Planerna for etablering av en ny stor Ostersjdgemensam hamn for transkonti-
nental trafik i anslutning till Fehmarn Baltférbindelsen hdller pa att ta konkret form.

Ogsa erhvervsmasssigt viste det sig, at forskellene mellem Sjadland og Skane og i bredere
forstand mellem Danmark og Sverige udgjorde et stort potentiale. Det var og er selviglgelig
ikke svaat at finde eksempler pa, at virksomhedskulturer er forskelligei forskellige regioner
og lande. Det unikke ved @resundsregionen var og er tildels stadig, at to regioner, der uden
problemer kunne tale med hinanden, talte sa lidt med hinanden indtil @resundsbroen kom. Da
farst man begyndte at kommunikere for alvor, viste det sig, at der var meget, man kunne laae
af hinanden. En meget vigtig forskel var tilgangen til innovation. Den svenske og dermed
ogsa skanske tradition var forskningsbaseret innovation. Her var Sverige meget langt fremme
ogsai globa sammenligning. IDEON var et godt eksempel pd, hvordan forskning geres til
innovation indenfor erhvervdlivet. | begyndelsen af det 21. &rhundrede var Sverige faktisk
ekstrem i sin fokuseren pa dennetilgang. Lige sa ekstrem var Danmark i sin fokuseren paen
helt anden tilgang, nemlig brugerdreven innovation. De gamle fordomme om svenskerne som
industrifolk og danskerne som handelsfolk kunne faktisk bekragtes af undersggel ser.
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Livsstil og forbrug

Det udviklingstrask der mere end noget andet har sat sit pragg pa den made folk i
@resundsregionen lever sit liv pd, er individualiseringen. Den kommer til udtryk i den made
vi lever sammen pa, i vores socialeliv ogi vores forbrug.

Hvad angdr mader at leve sammen pa, er kernefamilien stadig det dominerende ideal, men
virkeligheden i dag er betydelig mere broget end for 40 & siden. Homoseksualitet er
"normaliseret’” og mange homoseksuelle lever ngjagtigt som heteroseksuelle par; som
aggtefadler med barn. Staten betaler kunstig befrugting, da det anses for en menneskeret at fa
bern. Homoseksuelle maand enten adopterer, far en rugemor til at baare barnene eller lader
dem udvikle sigi en kunstig livmoder — alle tre muligheder er helt accepterede og normale.
Der er ogsa stadig flere enlige kvinder, som vadger at vaare alenemgdre og som beslutter sig
for insemination fremfor at vente pa den eneste ene. @resundsregionen, som er kendt for
tolerence, frisind og nytaankning pa det sociale omrade, er en af de regioner i verden forskerne
kigger pa, nér de gnsker at fa et billede af nye tendenser indenfor familie- og samlivsformer.

Familien og det naae netvagk er centralt i de fleste menneskesliv. Efter at familien i nogle
artier neamest var uddateret er den nu hgjt vaardsat, fordi den som en af defating i
tilvaarelsen er givet paforhand. | en verden hvor det meste er pavalg er der noget befriende
0g naesten helligt over skagbnefad|esskabet.

Socialt liv anno 2045 er mange ting, men det vaesentligste forandring i forhold til 2005 er nok,
at socialt liv igen forudsadter gjenkontakt og naerhed. Det kan godt veaae, at det ikke er

naghed i den gammeldags forstand, hvor man sidder sammen i virkeligheden, men med den
nye teknologi er det muligt at se, dufte og fale hinanden digitalt. Det betyder at geografiske
graanser i vidt omfang kan overskrides, men det er ikke ensbetydende med, at det gammeldags
fysiske made er overfladiggjort. Det er hgjstatus at mades med hinanden i real-life, men
mange ting klares digitalt.

Nutidens forbrugere er praaget af velstandsvaeksten — Descartes' gamle fil osofiske konklusion
om at 'jeg taanker, altsa er jer' er omskrevet til ’jeg forbruger atsaer jeg’. Men i det store hele
er det ikke ukritisk forbrug der er tale om. Indbyggerne i @resundsregionen er veluddannede
og stiller krav til det de forbruger. Der er ikke laangere status i standardiserede
luksusprodukter. | stedet er det prestigegivende forbrug betinget af engagement og deltagel se
fraforbrugerens side — der er med andre ord en tendensttil at forbrugeren i stigende grad selv
tager del i skabel sesprocessen af det hun forbruger. Det er der flere drsager til; blandt andet at
tid er en knap gode og derfor er der mere statusi at vise at man kan bruge tid, end paat man
kan bruge penge og dels giver den teknologiske udvikling reelt mulighed for at almindelige
mennesker kan vaae en del af produktionsprocessen. Forbruger idag kaldes falgelig
prosumenter (producent + konsument).

Fra arbejdsdeling til gensidig leereproces

Daintegrationen mellem de to sider af @resund for alvor tog fart, viste det sig hurtigt, at der
var store gevinster ved at kunne kombinere disse to tilgange — Skane og Sjadland var et

" perfect match”. Populaat sagt udviklede og producerede svenskerne, mens danskerne solgte
og stod for kundekontakten, men efterhanden som samarbejdet patvaas af @resund blev
dybere, udviklede samarbejdet sig fra en arbegjdsdeling til en gensidig laaeproces. Det gjorde,
at der i @resundsregionen opbyggedes en evne til innovation, der ogsa pa globalt plan var ret
enestadende. Processen startede naturligvis indenfor de mere avancerede brancher som
medicinal og IT, men spredte sig efterhanden til de fleste.
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At @resundsregionen var i stand til at tilbyde ” One-stop-innovation” viste sig at vaae en
betydelig fordel i forhold til andre europadske storbyomrader. Et tildels overset forhold i den
almindelige satsning pa forskning og udvikling var, at forskning i mange tilfadde er ganske
nemt at flytte. En medicinalvirksomhed kan relativt |et etablere et forskningscenter i
naerheden af et universitet i USA eller Asien, mens det er svagrere a flytte et helt industrielt
komlpleks med forskning, salg, produktion og stettefaciliteter.
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