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Sammanfattning

| ORIB-projektet har bostadsgruppen foreslagit lokalisering av bostéder,
naringslivsgruppen lokalisering av arbetsplatser och trafikgruppen ett framtida
trafiknat for persontransporter. Tre olika scenarier for ar 2045 har tagits fram:
ett Baseline, samt ett Konkurrenskraftsscenario med snabbare utveckling. For
Konkurrenskraftsscenariet har tva olika lokaliseringsprinciper tagits fram:
Mono och Poly, dar Mono &r mer koncentrerat till Képenhamn-Malmd medan
Poly har mer jdmnt fordelad tillvaxt.

Denna rapport beskriver de kalkyler som gjorts for att beskriva trafikeffekterna,
bade vad avser trafiksystemet, som fordelning av resande pa olika fardmedel
och trangsel, men ocksa hur tillgangligheten till arbetsplatser ser ut for de
boende i de tre scenarierna Baseline, Mono och Poly.

Trafikkalkylerna har dels tagits fram med hjalp av den svenska
trafikanalysmodellen Sampers, vilken tacker &ven stora delar av Sjélland, dels
med mer forenklade kalkyler.

Resultaten i form av fléden och matriser har lagts dver som databas hos Malmd
stad och den viktigaste informationen har redovisats i slutrapporten fran ORIB-
projektet. I denna rapport redovisas de metoder och 6vervdganden som anvants
for att fa fram resultaten.

Sammanfattande nyckeltal som beskriver skillnaden mellan de tre scenarierna
redovisas i tabellen nedan.

2001 Baseline  Mono Poly
Folkméangd
Okning fran 2001 17% 30% 29%
Tillganglighet
med koll 8% 18% 10%
med bil 32% 33% 30%
Resandet
Okning kollresor 47% 82% 71%
Okning bilresor 31% 61% 64%
Kollektivtrafikandel
Andel av bil + koll  17.8% 20.0% 19.8% 18.4%
Trafikarbete
Okning 39% 66% 71%
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Arbetsprocessen

Arbetet inleddes i borjan av aret (2006) med Fas1, i vilken mycket forenklande
antaganden gjordes for att skriva upp den matris med bilresor som fanns for ar
2001 i Sampers Skanemodell. I fokus var flaskhalsar i vagsystemet. Dessa
bilresor lades ut med ruttférdelningssystemet EMMEZ2 i Skanemodellen. Det
visade sig da att kodningen av vagnatet pa den danska sidan inte var tillrackligt
bra for att kunna dra nagra slutsatser om eventuella flaskhalsar.

| Fas 1B (april-maj) kompletterades och uppdaterades data pa den danska sidan
avseende demografiska data, bilinnehav, antal korfalt i vagnatet, hastighet —
flodes kurvor, trafikrdkningar i vagnatet samt kollektivtrafikrakningar.

Eftersom Vagverket Skane var i fard med att gora fullstandiga
Samperskarningar for ar 2020 och i det sasmmanhanget ocksa uppskatta
barridreffekten éver sundet bedémdes det Iampligt att invanta denna kdrning
och utga fran denna vid upprakningar till ar 2045 for de olika scenarierna. Till
denna kérning togs data fram om forhallanden ar 2020 pa Sjélland som del av
Fas2. Med denna fullstandiga Samperskorning fick man sa fram antalet bilresor
respektive kollektivresenarer mellan samtliga delomraden ar 2020. Den
ekonomiska utvecklingen hade hanterats liksom de utbyggnader av vagnéat och
kollektivtrafiknat som planerats till ar 2020.

| augusti levererade Véagverket databaserna. Under tiden hade ocksa bostads-
och naringslivsgrupperna kommit med nya forslag pa lokaliseringen av
befolkning och arbetsplatser och trafikgruppen med forslag pa
transportinfrastruktur till de tre scenarierna ar 2045. Fas 2 fortsatte med att
upprékning av bilresematriser och kollektivresematriser gjordes med
utgangspunkt fran dessa nya data om befolkning och arbetsplatser, samt
darutover avseende den ekonomiska utvecklingen. Nya trafiknat kodades in och
de nya resematriserna fordelades i vagnatet och kollektivtrafiknatet for att fa en
bild av belastningen i naten.

| Fas 2B togs tillganglighetsbilder fram som visade antal arbetsplatser som
kunde nas inom 45 minuter med bil respektive kollektivtrafik. Vidare gjordes
ett par Case studies, dar det ena visade effekterna av hdjda branslekostnader och
det andra om road pricing infors i de storre staderna. Ytterligare en studie
gjordes som visade konsekvenserna av en helt slopad avgift pa
Oresundsférbindelserna.
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Kompletterande data till Sampers
2001

Datakallor

»  Oplysninger fra Danmarks Statistik om befolkning, arbejdspladser og
bilejerskab per kommun.

«  Oplysninger fra Vejdirektoratet om biltrafiktzllinger pa vejnettet og
hastigheder pa motorvejene

*  Oplysninger fra DTF indsamlet til @restadsTrafikModellen (OTM) idet
det forudsaettes, at ORIB far stillet disse data gratis til radighed for
projektet

»  Oplysninger fra trafikmodellen for Vestsjellands og Storstrams amter
(VS-modellen) som COWI kan stille til radighed.

COWI og Inregia opstiller rutiner for udveksling af data, og COWI indlaser den
danske del af Sampers Skanemodell i EMME/2.

Det nuveaerende danske zonesystem i Sampers er baseret pa den danske
Landsmodel. Denne model vedligeholdes ikke, og det vil derfor veere mere
fremtidssikret at &endre zonesystemet i Sampers, sa der kan udveksles data med
OTM, som daekker Hovedstadsomradet (Kgbenhavn, Frederikshorg og Roskilde
amter), mens resten af Sjeelland (Vestsjeellands og Storstrams amter) anvender
VS-modellen, hvor zonerne kan aggregeres til Landsmodellen / Sampers.

OTM indeholder dog ikke alle de demografiske data, som Sampers behgver, og
der skal derfor ske en afstemning med mere detaljerede data pa
kommuneniveau. Det veelges derfor at fortsaette med Sampers zonesystemet.

Demografiske zonedata

Oplysninger om befolkning og arbejdspladser er umiddelbart gratis tilgeengelige
fra Danmarks Statistik pa kommuneniveau. Data finns att hamta pa natet, varfor
Inregia anvander dessa data for att justera SAMS-databasen 1997 till de nya
kommunnivaerna for det ar Vagverket avser att gora estimeringar av brons
barridreffekt.

Bilejerskab

COWI indhenter oplysninger om befolkning og bilejerskab for hver Sampers
zone gennem Danmarks Statistik.

Oplysninger om befolkning og antal biler er umiddelbart tilgeengelige pa
kommuneniveau, og COWI beregner herudfra bilejerskabet for alle kommuner i
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den danske del af Sampers. Inregia beskriver hur berdkningen skall goras for att
bli konsistent med de som finns pa den svenska sidan.

Antal spor

COWI indsamler og indlaeser oplysninger om antal spor pa alle vejstraekninger
pa Sjelland i Sampers Skanemodellen. | Hovedstadsomradet vil oplysningerne
kunne hentes fra OTM. Pa resten af Sjalland vil oplysningerne kunne hentes fra
VS-modellen. De danske modeller er mere detaljerede end Sampers, sa
overfgrslen ma delvist foregd manuelt. COWI1 vil ogsa kunne stgtte sig il
flyfoto i stor detaljering, som COW!I producerer for hele Danmark.

Speed-flow kurver

Bade OTM og VS-modellen indeholder speed-flow kurver (hastighedskurver).
OTM indeholder kurver for spidstimen mens VVS-modellen indeholder kurver
for dggnet. OTM indeholder ogsa forsinkelser i krydsene. COWI vil i et vist
omfang kunne overfare kurverne til Sampers, men de skal korrigeres, sa
forsinkelser i kryds, der ikke er med i Sampers vejnettet, medregnes pa
streekningerne.

Pa grund af Sampers modellens grovere vejnet, vil beregningerne aldrig kunne
blive sa ngjagtige som f.eks. OTM, og formalet med hastighedskurverne er ogsa
primeert at fa beregnet et rigtigt vejvalg, sa bilisterne valger de hurtige
motorveje i stedet for de kortere men langsommere veje gennem byerne.

COWI vil opstille nogle grove hastighedsfunktioner, sa trafikken fordeles pa de
rigtige veje og med rimelige hastigheder Vi vil blandt andet anvende svenske
erfaringer fra Malmo.

En ngjagtig beskrivelse af alle svingbevagelser i modellen vil kraeve en meget
stor ressourceindsats. Derfor vil forsinkelserne i kryds blive beskrevet som en
del af strekningsforsinkelserne

Teellinger pa vejnettet

COWI indlaser oplysninger om arsdggntrafikken 2004 for totaltrafik og for
lastbiler pa de starre veje pa Sjelland og for broforbindelserne fra Sjeelland til
Fyn hhv. Falster og fergeforbindelsen videre til Tyskland. Disse oplysninger
stammer dels fra Vejdirektoratets teellinger og analyser, dels fra tellinger i
Hovedstadsomradet, som COWI har indsamlet til brug for opdateringen af
OTM.

Kollektiv trafik teellinger

COWI indlaser tellinger fra DSB for togpassagerer pa enkelte udvalgte
streekninger pa Sjeelland.
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Teellingerne sammenlignes med den beregnede trafik med Sampers og der tages
herefter stilling til, om det er ngdvendigt at opdatere oplysningerne i
kollektivnettene. En sadan opdatering er ikke indeholdt i arbejdsprogrammet pa
nuvarende tidspunkt.

Opdatering af Sampers

Inregia gor uppdateringen i Sampers. En Samperskdrning gérs med de nya data
och jamforelse gérs med trafik- och passagerarrdkningarna. Databaserna
Overlamnas till Vagverket for fortsatta korningar.

Kontrol og kalibrering

COWI og Inregia vurderer resultatet af Sampers beregningen. Det kan vise sig
ngdvendigt at justere speed-flow kurver. Det kan vare ngdvendigt at lave et par
Sampers-karsler og justeringer inden kalibreringen er tilfredsstillende.
Modellen er herefter klar til de efterfalgende beregninger i de naste faser.
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Komplettering av danska data 2020

Till Sampers bilinnehavsmodell behévs data om befolkning per ettarsklass och
kon aren 2001-2020 per amt. Amt pa den danska sidan motsvarar i detta fall
kommun pa den svenska sidan. Dessa data hamtades fran Danmarks statistiks
hemsida, den prognos som redovisades juni 2006.

Per SAMS-omrade ar 2020 har data justerats sa att for befolkningen stammer
data med Danmarks statistiks befolkningsprognos per kommun for varje
aldersklass. Andelen forvarvsarbetande per aldersklass antas vara densamma
som ar 2001. For sysselsattningen finns inga prognoser. Dar har i stéllet
uppgifter fran ORIB:s naringslivsgrupp anvants.
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Upprakning av resematriser till 2045

Befolkning och arbetsplatser

Féljande samband mellan antalet resor och befolkning och arbetsplatser har
anvants for att rakna upp resematrisen. Sambanden &r skattade utifran
Sampersmodellen.

Antalet arbetsresor= 0,7*Forvarb nattbefolkning + 0,7*arbetsplatser

Antal dvriga resor=1,3*Total befolkning + 0,7*arbetsplatser

Eftersom det inte finns uppgifter om férvérvsarbetande sa har ett antagande
gjorts att

Forvarb nattbefolkning=0,5*Total befolkning

Under dygnet utgor arbetsresorna cirka 35 procent och dvriga resor 65 procent.
Med dessa uppgifter kan man ta fram upprékningskvot for forandring i
resegenerering. Kvoterna kan endast tas fram per kommun eftersom det ar pa
denna niva uppgifter erhallits fran boende- och naringslivsgrupperna. Varje
trafikprognosomrade inom kommunen har antagits ha samma kvot.

Befolkning och arbetsplatser per kommun ar 2020 redovisas i tabellen nedan
liksom for scenarierna 2045. Darutdver redovisas den beréknade
upprakningskvoten.

Baseli Mono Poly Upp | nings | kvot
ne rak
Kommun Befolk | Arbets | Bef Arbpl Bef Arbpl Bef Arbpl Bas | Mon | Poly
ning platser eline | o
2020 2020
Kgbenhavn 530715 | 355165 | 519753 | 366914 | 606362 | 528994 | 556673 | 348672 | 1.00 | 1.26 1.03
Frederiksberg 93286 45534 93625 | 47032 | 103442 | 65091 97664 | 41821 1.01 | 1.19 1.01
Ballerup 48866 43341 49368 | 45831 | 62937 | 72285 62937 | 49996 1.03 | 1.44 1.24
Brandby 34820 25640 34513 | 26422 | 46069 | 34046 34513 | 22602 1.00 | 1.32 0.95
Draggr 13033 3080 13156 | 3101 13156 | 4272 13156 | 2722 1.01 | 1.06 0.99
Gentofte 69863 38285 73339 | 40896 | 68991 | 64332 68991 | 40895 1.05 | 1.18 1.01
Gladsaxe 61675 38175 66355 | 39639 | 73563 | 66010 62007 | 43225 1.06 | 1.36 1.04
Glostrup 21926 22857 20785 | 22924 | 20785 | 30327 20785 | 20303 097 | 111 0.92
Herlev 26666 18045 27166 | 18133 | 27166 | 25219 27166 | 15915 1.01 | 114 0.97
Albertslund 26196 21586 28146 | 21448 | 28146 | 24303 28146 | 19456 1.04 | 1.09 1.01
Hvidovre 51289 27880 54211 | 28062 | 61419 | 33301 55641 | 25380 1.04 | 1.20 1.04
Heje Taastrup 44913 33768 51640 | 34717 |50175 | 42819 51331 | 33649 111 | 1.17 1.09
Ledgje-Smarum 10290 2739 11395 | 2814 12836 | 3949 12836 | 2529 1.09 | 1.28 1.20
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Lyngby-Tarbaek 51974 35344 53 350 37314 51611 48923 51611 32877 1.04 1.12 0.97
Rgdovre 36122 17535 36 312 17 413 47 868 19676 42 090 15467 1.00 1.27 1.09
Sollergd 31115 16664 31691 17 548 31691 25560 31691 18223 1.03 1.16 1.04
Ishgj 20718 9030 20 668 9077 20 668 11601 20 668 7699 1.00 1.07 0.96
Tarnby 39205 26724 39 582 26 798 39 582 28712 41 893 19465 1.01 1.03 0.96
Vallensbaek 12112 4231 12 260 4 356 12 260 5656 12 260 3866 1.02 1.08 0.99
Veerlgse 19093 8398 18 649 8598 18 649 13671 18 649 9585 0.99 1.13 1.02
Allergd 23328 13226 23 458 13 350 24 614 11458 24 614 22516 1.01 1.00 1.24
Birkergd 22819 15940 21930 16 490 24 241 16776 24 241 34865 0.99 1.06 1.44
Farum 17931 8651 18 662 9021 30 218 7385 30 218 12507 1.04 1.47 1.62
Fredensborg-Huml 20551 8565 20 024 9016 21180 10428 21180 18149 0.99 1.07 1.28
Frederikssund 19798 8379 22 988 8472 38 284 6793 38 284 12385 1.13 1.67 1.83
Frederiksveerk 21017 6977 21210 6779 20 340 5858 20 340 7974 1.00 0.94 1.00
Graested-Gilleleje 21855 6667 20 936 6 748 22 092 5349 22092 5759 0.97 0.97 0.98
Helsinge 20573 6963 20 343 7220 19 473 6456 20 629 10561 1.00 0.94 1.10
Helsingar 63663 24680 62 165 25 346 64 184 24318 65917 44664 0.99 1.00 121
Hillerad 37784 26613 42 508 28 142 56 935 25420 56 935 48525 1.10 1.32 1.61
Hundested 11101 3302 9913 3 406 9913 3596 9913 4650 0.92 0.93 0.98
Harsholm 25116 11490 24 292 11 804 25 448 9598 25 448 19442 0.98 0.97 1.18
Jeegerspris 9618 2941 9480 2997 9 480 2781 9 480 2827 0.99 0.98 0.98
Karlebo 17904 6583 19 163 6 765 20 319 6745 20 319 8309 1.06 1.11 1.16
Skibby 7297 2337 7 653 2320 6783 1912 6783 1945 1.04 0.91 0.91
Skeevinge 6958 2256 6 046 2223 6 046 2030 6 046 2068 0.89 0.87 0.88
Slangerup 10199 3420 9 237 3543 9237 2907 9237 3828 0.93 0.89 0.95
Stenlgse 13346 4475 13 384 4 559 16 851 4123 16 851 5779 1.01 1.20 1.27
Dlstykke 16594 3789 15 358 3853 17 669 3506 17 669 5023 0.94 1.05 1.10
Bramsnaees 9846 2307 9391 2 368 9391 2037 9391 2193 0.96 0.94 0.95
Greve 46095 17370 47 671 17 645 48 827 14205 48 827 26623 1.03 1.01 1.16
Gundsg 16743 3909 15749 4045 15749 3192 15749 3883 0.95 0.92 0.95
Hvalsg 8369 2154 7 856 2192 7 856 1712 7 856 2170 0.95 0.92 0.95
Kage 42322 20399 45 270 20 694 58 542 16822 58 542 30097 1.06 1.24 141
Lejre 8794 3323 8724 3309 8724 3377 8724 4077 0.99 1.00 1.04
Ramsg 9170 3678 9320 3760 9 320 3343 9320 4159 1.02 0.99 1.04
Roskilde 57770 36098 57 850 37 600 70 550 32015 71705 60340 1.01 1.12 1.38
Skovbo 16758 5312 15743 5 556 14 873 6211 14 873 10333 0.96 0.94 1.08
Solrgd 21156 5796 20 703 5831 23014 4682 23014 5567 0.98 1.04 1.07
Vallg 10648 3376 10 337 3 557 10 337 3745 10 337 5081 0.99 1.00 1.07
Bjergsted 8650 2248 8 047 2198 8 047 1821 8 047 2405 0.94 0.91 0.95
Dianalund 7694 3009 7 406 3074 7 406 2573 7 406 3077 0.98 0.94 0.98
Dragsholm 14103 5650 13 820 5827 13 820 4848 13 820 9577 0.99 0.95 1.14
Fuglebjerg 6453 2078 6 582 2115 6 582 1672 6 582 2083 1.02 0.98 1.02
Garlev 7537 1811 6 556 1837 6 556 1679 6 556 2048 0.89 0.88 0.91
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Hashgj 6961 2213 6 632 2193 6 632 1744 6 632 2362 0.96 0.92 0.97
Haslev 15519 5697 14 781 5853 14 781 5608 17 092 9458 0.97 0.96 1.22
Holbaek 37795 18284 39 461 19 219 39 446 15302 49 557 28153 1.05 0.99 1.37
Hvidebaek 5452 1460 5492 1468 5492 1219 5492 1422 1.01 0.98 1.00
Hang 8705 2758 8411 2873 8411 2674 8411 2771 0.98 0.97 0.97
Jernlgse 6154 1551 5943 1531 5943 1323 5943 1862 0.97 0.95 1.00
Kalundborg 21487 13629 21061 14738 21 347 18456 25969 32057 1.01 111 157
Korsgr 20963 7462 21514 7373 20 644 6216 24111 11288 1.02 0.95 1.22
Nykgbing-Rarvig 8504 3621 8 480 3632 7610 3007 11077 3479 1.00 0.88 1.22
Ringsted 33108 15708 35178 15 467 34 297 12485 44 697 23756 1.04 0.97 1.39
Skeelsker 13060 A777 12 846 4741 11 976 4656 11976 7272 0.99 0.93 1.04
Slagelse 38454 21101 40 411 21 357 40 400 17467 51 377 31991 1.04 0.99 1.39
Sorg 16443 6547 17 125 6 643 16 542 5504 21164 9758 1.04 0.97 1.33
Stenlille 5727 1692 5544 1677 5544 1611 5544 2117 0.97 0.97 1.02
Svinninge 6676 2396 6 588 2 457 6 588 2859 6 588 3441 0.99 1.03 1.08
Tornved 9523 3423 10 005 3427 9135 2930 11 446 3196 1.04 0.94 1.15
Trundholm 11661 4052 11 309 4171 11 309 4188 11 309 4917 0.98 0.98 1.02
Tollgse 10569 3349 11571 3352 9832 2662 13 299 2945 1.08 0.91 1.19
Fakse 11889 5222 13 113 5147 12 243 4573 14 554 4942 1.07 0.99 1.16
Fladsa 7836 2471 7581 2427 7581 1908 7581 2030 0.97 0.93 0.94
Holmegard 8076 2781 7442 2678 7442 2353 7442 3015 0.93 0.91 0.95
Langebaek 6322 1625 6 332 1663 6 332 1382 6 332 1513 1.00 0.98 0.99
Mgn 11434 4789 11676 4760 11676 3936 11676 5050 1.01 0.97 1.03
Neestved 51542 24011 52 660 24 500 52 645 20101 63 334 40470 1.02 0.97 1.34
Preestg 7853 2637 7 608 2 565 8 764 2384 8 764 2672 0.97 1.07 1.10
Rennede 7779 2242 9 898 2296 7289 2064 9 600 2703 1.23 0.93 1.23
Stevns 11745 3784 11439 3750 11439 2886 11439 3471 0.98 0.93 0.96
Susd 8884 2413 8 529 2330 8 529 1866 8 529 2172 0.96 0.93 0.95
Vordingborg 21252 9983 22 430 10 242 20 691 8428 25313 17524 1.05 0.94 1.33
1214 Svalbv 12707 3671 13012 3952 19438 3265 19376 4009 1.03 1.42 1.45
1230 Staffanstorp 24274 5842 22073 5444 28635 4329 20602 7205 0.91 111 0.91
1231 Burlév 17933 7651 34438 7 445 16927 5835 24865 9642 1.70 0.90 1.36
1233 Vellinge 36724 7341 40546 7 864 38148 5850 42858 10443 1.10 1.01 1.20
1256 Ostra Goinge | 12820 4765 15462 5151 13991 3845 13991 5013 1.18 1.03 1.08
1257 Orkelljunga 9247 3364 9553 4085 9553 4055 9553 5133 1.07 1.07 1.14
1260 Bjuv 13093 4410 14007 5 095 14007 4100 14007 4903 1.09 1.04 1.08
1261 Kavlinge 28640 8163 32586 8 225 103819 7807 79204 12924 1.12 3.17 2.56
1262 Lomma 20207 5612 33560 5011 39739 3817 26809 6763 1.53 1.75 131
1263 Svedala 19184 6478 26069 6 529 26749 4621 31443 6623 1.29 1.26 1.52
1264 Skurup 14754 4143 17356 4263 16022 3165 23960 3728 1.15 1.03 1.50
1265 Sjobo 18517 5725 20442 5630 19108 4746 27046 7823 1.08 0.99 1.44
1266 Horby 14946 4486 15745 4674 14274 3926 15865 4677 1.05 0.94 1.06
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1267 HOOr 16271 5091 17545 4 458 16211 3544 20968 4464 1.04 0.94 121
1270 Tomelilla 13676 4686 14153 4 862 12682 3972 14273 4678 1.04 0.91 1.03
1272 Bromdélla 11334 4411 13569 4 895 12098 3610 15280 4707 1.18 1.01 1.29
1273 Osby 11752 4585 12600 4 907 12600 3742 12600 4583 1.07 1.02 1.06
1275 Perstorp 5829 3552 6886 3358 6886 2375 6886 3186 1.11 1.02 1.09
1276 Klippan 15391 5791 16048 6 385 16048 4887 16048 6964 1.06 1.00 1.08
1277 Astorp 13617 4812 13541 5324 13541 4133 13541 4636 1.02 0.97 0.99
1278 Bastad 14416 5456 16985 5932 17257 5568 17226 9238 1.16 1.16 1.30
1280 Malmd 339820 153404 330095 148 263 | 383730 211281 352407 133207 0.97 1.19 1.00
1281 Lund 116799 72038 139022 67 341 145634 104213 145212 61327 111 131 1.12
1282 Landskrona 44691 16298 54052 15 264 113248 11398 75937 22162 1.15 2.15 1.63
1283 Helsingborg 140324 62162 164709 62 276 207210 51303 185698 94110 1.13 1.32 1.37
1284 Hoganas 23451 6765 29364 7 455 25089 5579 28255 7124 1.23 1.03 1.18
1285 Eslov 31417 10819 34499 11 468 33300 10068 44405 16017 1.09 1.03 1.43
1286 Ystad 28796 11836 38885 12 032 35153 9746 47802 18007 1.27 1.13 1.63
1287 Trelleborg 43542 14759 56006 13 999 49469 10299 60512 18958 1.22 1.05 1.37
1290 Kristianstad 82248 37505 90621 37 318 80735 29753 104551 52723 1.08 0.93 1.30
1291 Simrishamn 20243 7211 22366 7622 21032 5886 25789 10086 1.10 0.99 1.30
1292 Angelholm 43684 17030 47171 15915 46380 12491 57438 22251 1.05 0.99 131
1293 Hassleholm 48787 19822 56501 21764 50755 16338 65057 29535 1.14 0.99 1.37
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Ekonomisk utveckling
I SIKA:s nationella prognoser galler foljande for utvecklingen mellan 2001 och

2020:
o Befolkningen dkar med 9 %
e Realinkomsten 6kar med 33 %
e Transportarbete resor med bil 6kar med 28 %

inkomsterna stod for resten av transportutvecklingen skulle

Transportarbete resor med kortvéga kollektivtrafik 6kar med 21 %
Om man antar att resandet ar direkt proportionellt mot befolkningen och

Bilresandet 6ka med 0,6 procentenheter for varje procentenhets 6kning
av realinkomsten ( (28-9)/33)
Kollektivresandet 6ka med 0,4 procentenheter ( (21-9)/33).

| Baselinescenariot antas inkomstutvecklingen 2020-2045 vara 0,7 procent per
ar och i Konkurrenskraftsscenariot dubbelt sa snabbt, 1,4 procent per ar.

Scenario Inkomstutveckling 2020- Upprakningsfaktor Upprakningsfaktor
2045 biltrafik kollektivtrafik

Baseline 17,5 % 1,10 1,07

Poly 35% 1,21 1,14

Mono 35% 1,21 1,14

Korrigeringsmatriser

Yrkestrafik danska sidan

Sampers trafikmodell berdknar personresor men behéver kompletteras med
resematriser for yrkestrafik. Yrkesmatriser finns berdknade for den svenska
sidan men inte for Danmark. Dessutom har jamforelser mot trafikrakningar ar
2004 visat att Sampers inte nar upp till dessa trafikfloden per dygn.
Tjansteresornas fordelning pa start och malpunkter ar det arende som mest
liknar yrkesresornas fordelning och vi har darfor valt att addera en
tjansteresematris uppraknad med faktorn 2.62, vilket ger den niva som
kompenserar for den saknade trafiken pa Sjalland.

Extra trafik pa bron

Under arbetets gang var inte ként hur stor effekt avgiften p& Oresundsbron har
pa resorna dver bron. Vi har darfor utgatt fran prognoser fran
Oresundsbrokonsortiet och adderat en delmatris som dels bara innehaller resor
som passerar Oresundsbron och dels &r uppraknad pé ett satt som ger de
prognoserade bilflédena pa Oresundsbron, namligen Baseline 48 000 bilar, Poly
53 000 bilar och Mono 60 000 bilar.
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Trafiknat 2045

Analyserna bygger pa Sampers trafiknat for den regionala Skanemodellen ar
2020. Till trafiknaten fogas ett antal utbyggnader som antas finnas ar 2045 i de
tre scenariernas alternativa strukturer: Baseline, Polycentrisk och Monocentrisk.

Vagnat

Vagutbyggnaderna infdrs i form av transkriptfiler i emme/2. Féljande tabell
visar inférda utbyggnader.

Scenario 2045

Beskrivning

VVagobjektets filnamn

Bas
Bas
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Bas, Mono, Poly
Mono, Poly
Mono, Poly
Mono, Poly
Mono, Poly
Mono
Mono
Poly
Poly
Poly
Poly
Poly
Poly
Poly

V23 forbi Ho6r

Sord - Holbaek

Tuse til Vig.

Havnetunneln

Bro éver Roskildefjorden
Frederikssundsmotorvej
Holbeek til Tuse

Forlangning av Hilleradmotorvagen till H
Kalundborg - Holbaek

Ring 5 forts

Hoje Tastrup -

Ring 5

V16 Lund - Dalby

V11 Malmé -Staffanstorp

E65 - Ystad MV

E22 Hurva - Kristianstad MV
Ringsted - Roskilde MV
Solrgd - Roskilde MV
Udvidelse af Ring 4

Udvidelse af Motorring 3
Udvidelse af Kage Bugt Motorvejen til Kg
Udvidelse af Holbeekmotorvejen
Lund 6kf

Malmo - Helsingborg 6kf

V21 Helsingborg - Kristianstad
V23 vaster Ringsjoarna

V23 HBor - Hassleholm
Helsingborg - Ekeby

V108 Staffanstorp - Lund N
V108 Trelleborg-Staffanstorp
V192rsthd - Vi

Ekeby - Kagerod - Hoor

V11 Dalby - Sjobo

Nastved

Kalundborg - Slagelse
Slagelse - Nastved

Ringsted - Nastved
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Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiken har utokats utver de linjer som finns i Skanemodellen for
2020 genom att dels ett antal banstrédckningar och linjer lagds till och dels att
hastigheten pa alla linjer 6kats med 30 %. Hastighetsokningen forbattrar aktiden
for alla kollektivresor medan de nya linjerna dven paverkar valet av resvag.

Féljande bilder visar en jamfdrelse av antal turer och hur alternativen 2045
skiljer sig. Polycentrisk och Monocentrisk jamférs mot Baseline
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S

Skillnad antal turer per timme
MoneC jamfon med Baseline
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Tillganglighet

Tillganglighet kan beskrivas pa manga olika sétt. Har beskrivs den dels genom
att ta fram restider fran vissa orter, dels hur manga arbetsplatser som kan nas
inom en viss tid.

Restider fran vissa orter

Restider fran centrum av Képenhamn, Malmo och Helsingborg redovisas i form
av s k isokroner, dvs hur langt man kommer med bil inom vissa restidsintervall
om 10 minuter for de tre scenarierna. Man kan tydligt se den forbattrade
tillgangligheten for Helsingborg i scenarierna Mono och Poly da en fast
forbindelse finns dven mellan Helsingborg och Helsingdr. | Mono kan man se
att det ar storre trangsel i Kopenhamn.

Figur 1 Isokroner i minuter med bil frdn Halsingborg

Monocentrisk struktur Baseline struktur

<10
<20

<40

Tillganglighet till arbetsplatser

Antal arbetsplatser som kan nas inom 45 minuter med bil respektive
kollektivtrafik redovisas dels i figur hur manga som har minst ett visst antal
arbetsplatser inom 45 minuter, dels pa kartor hur tillgéangligheten fordelar sig
geografiskt.

Restiden inom 45 minuter med bil bygger pa 30 km/t strackor fran/till omradena
och restider beréknade efter de fordrojningsfunktioner som ansatts i vagnatet.
Restiden inom 45 minuter med kollektivtrafik bygger pa en gangstracka fran/till
omradena i 4 km/t och all vantetid (halva turtatheten) samt 0,7*aktiderna. Den
minskade aktiden (0,7) motiveras av en antagen allman forbattring av
framkomligheten fram till 2045 som inte enkelt kan kodas in i
kollektivtrafiknatet.
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Figurerna nedan visar hur stor andel av de boende som har en viss
tillganglighet. Figurerna utgér komplement till kartbilderna. Kartbilderna visar
den geografiska fordelningen av tillgdngligheten medan figurerna visar hur
manga som kan tillgodogéra sig tillgangligheten. Det ar helt enkelt sa att
prognosomradena har sorterats efter tillganglighet i fallande ordning och for
varje omrade raknas ut hur manga som bor dar, dvs hur manga som har nytta av
densamma.

Maxvérdet pa x-axeln &r befolkningen i regionen. Pa y-axeln anges hur manga
arbetsplatser som minst kan nas inom 45 minuter dels med bil, dels med koll.
Jamfaorelser gors mellan de olika scenarierna. Inte helt ovéntat ar det Mono som
dominerar och ger den basta tillgangligheten med bade bil och koll.
Tillgangligheten med bil &r battre an koll i samtliga scenarier.

Tillgénglighet med bil 3 scenarier
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1200000 -,

1000000 A

800000 -

600000 -
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Antal arbetsplatser inom 45 min med bil

200000 A
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Tillgénglighet kollektivtrafik
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400000

Antal arbetsplatser som nds inom 45 min

200000

0 500000 1000000 1500000 2000000 2500000 3000000 3500000 4000000
Antal boende rangordnade efter tillganglighet

Bilrestiderna ar beréknade med tréngsel och kollektivrestiderna med snabba

aktider enligt Atkins vision.

Tillgangligheten med bil &r storre &n med kollektivtrafik i samtliga scenarier.

Mono-alternativet ger den béasta tillgangligheten bade med bil och

kollektivtrafik pa grund av den geografiska strukturen. Baseline och Poly ger

ganska likvardig tillganglighet. Det mindre antalet arbetsplatser i Baseline
kompenseras av inte sa utspridd bebyggelse.

Figur 2 Arbetsplatser inom 45 minuter med bil Baseline struktur 2045
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Figur 3 Arbetsplatser inom 45 minuter med bil PolyCentrisk struktur 2045
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Figur 4 Arbetsplatser inom 45 minuter med bil MonoCentrisk struktur 2045
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Figur 5 Arbetsplatser inom 45 minuter med kollektivtrafik Baseline struktur 2045
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Figur 6 Arbetsplatser inom 45 minuter med kollektivtrafik Polycentrisk struktur 2045
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Figur 7 Arbetsplatser inom 45 minuter med kollektivtrafik Monocentrisk struktur 2045
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Kollektivtrafikandelar

| Samperskodrningarna for aren 2001 och 2020 beraknas kollektivtrafikandelen
av antalet resor med bil eller kollektivt i Oresundsregionen till 17,8% respektive
18,4 %. Okningen motiveras framst av dkat kollektivtrafikutbud till foljd av bl a
Citytunneln. | Skane okar andelen fran 13,5% till 14,9%. P4 Sjalland &r andelen
i stort sett oforandrad pa drygt 20 %.

For de tre scenarierna redovisas de berdknade andelarna i tabellen nedan. Forst
beréknas hur den ekonomiska utvecklingen och ny infrastruktur paverkar
kollektivtrafikandelen. Darefter har med elasticitetstal hamtade fran litteraturen
berédknats hur blir enligt Atkins forslag, vilket innebér 30 procent kortare

restider &n de som finns kodade i trafikmodellen. Vid minskad restid &r
elasticitetstalet 0,6 for 6kat kollektivtrafikresande (McGillvrany(1969),

Domencich et al (1968), Macket&Nash (1991)) och mellan -0,14 och -0,02 for
resandet med bil (Mc Fadden(1974), Domencich et al (1968), Peat at al (1972),
Macket&Nash (1991)).

Andel kollresor av bil +koll

Med
ekonomisk
utveckling
Darutover
Med 30%
snabbare
kollrestider

Baseline 2045

Poly

2045

Skane+
Sjalland

17.0% 19.5%

20.0% 22.8%

Sjlind Skéane

13.4%

15.8%

24

Skane+S Sjlind Skan

jalland

15.7%

18.4%

17.8%

20.8%

e

12.5%

14.8%

Mono

2045
Skéne+
Sjalland

16.9%

19.8%

Sjlind Skéane

18.9%

22.0%

13.9%

16.4%
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Flaskhalsar

Vagnatet

En viktig fraga for utredningen har varit hur kapaciteten i vagnatet utnyttjas i de
framtida scenarierna. Trafiksystemet ar dynamiskt och vid varje kombination av
kapacitetsutbud och efterfragan finns en jamvikt mellan resealternativen att inte
resa eller resa vid en ny restidpunkt, till nytt mal, eller att resa med bil,
kollektivt eller ga /cykla till malet. Valet beror pa hur alternativens reskostnader
forhaller sig till varandra. | Sampers trafikmodell beraknas resealternativens
reskostnader och valen av bland annat arende och fardmedel. Né&r
vagkapaciteten pa vissa vagar ar nara fullt utnyttjad blir andra alternativ
attraktivare anda tills en jamvikt mellan alla valmaéjligheter rader.

De trafikprognoser vi redovisar for ar 2045 ar inte vid jamvikt eftersom de
bygger pa uppréakningar av trafikprognoser vid jamvikt ar 2020. Efter
upprékningen &r resematriserna utlagda i vag- respektive kollektivtrafiknaten.

En viss indikator pa hur vagnaten utnyttjas kan vi dock visa genom att berdkna
hur mycket hastigheterna vid obelastat nét blir nedsatta nar de olika
scenariernas trafikméngder belastar vagnaten. Genom att dygnsmangderna
raknas om till en maxtimmeniva med faktorn 0.08 och hastigheterna beraknas
med fordréjningsfunktioner for maxtimme kan vi visa hur mycket véagléankarnas
hastigheter ar nedsatta pa foljande bilder.

Figur 8 Nedsatt hastighet Monocentrisk struktur &r 2045
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Figur 9 Nedsatt hastighet Polycentrisk struktur ar 2045
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Den Monocentriska strukturen belastar naturligtvis vagnatet mest eftersom
tillskotten av befolkning och arbetsplatser ar koncentrerade till Kdpenhamn och
Malmo och fler ska anvénda de centrala véagléankarna.
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Kollektivtrafiknatet

Det kollektivtrafiksystem som Atkins foreslagit innebar 10 minuterstrafik pa
Oresundsbron. Med den 6kning av kollektivtrafikresandet dver bron, vilket ar
cirka det tredubbla mot resandet 2001 i scenarierna Baseline och Poly och det
fyrdubbla i scenario Mono, kommer tagen att bli mer an dubbelt sa belastade.
Det kan innebéra Gverbelastade tag, men framforallt kan det troligen uppkomma
kapacitetsproblem pa sjalva banan Gver bron, eftersom det kan bli svart att
kombinera med de mycket 6kade godstransporterna med tag, och framférallt da
i scenario Baseline, da det inte finns nagon HH-forbindelse.
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Miljokonsekvenser

| detta fall har vi endast sett pa globala konsekvenser i form av koldioxidutslapp
fran biltrafiken. Dessa ar starkt beroende av det totala trafikarbetet med bil, hur
effektiva bilarna ér i form av bréansleatgang samt vilket bransle som anvands.

Har har antaganden gjorts att man halverar forbrukningen av fossila brénslen

och far motorerna sa effektiva att bransleatgangen halveras.

Base
Folkméngd
Okning

Trafikarbete
Okning

Koldioxid

Okning som trafikarbete

Okning vid halverad férbrukning fossila
branslen

Okning vid darutéver halverad forbrukning
av branslen

line
17%

39%

39%

-30%

-65%

Mono

30%

66%

66%

-17%

-59%

Poly

29%
71%
71%

-15%

-57%

Jamfort med ar 2001 skulle utslappen av koldioxid minska med cirka 60 procent

i alla scenarierna. Oljekommisionen fran juni 2006 anger som Mal 2050 att
minska vaxthusgaserna med 60-80% jamfort med idag. Det betyder att man
teoretiskt skulle kunna ha den stora tillvaxten i Oresundsregionen utan att

overskrida malet om minskade vaxthusgaser.
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Case studies

Hur stora kapacitetsproblemen kan bli i framtiden beror férutom pa
infrastrukturens utformning ocksa pa ekonomiska faktorer. Ett par alternativ
avseende kostnader for biltrafiken studeras i case studies. Det ena avser
branslekostnader, vilka kan téankas oka beroende pa framtida oljetillgang, det
andra avser road pricing, ett satt att vagtrafiken far betala for den trangsel den
astadkommer. Studierna gors i konkurrenskraftsscenariet Mono eftersom det ar
i detta trangseln forvantas bli storst.

Fordubblade branslekostnader

Brénslekostnaden per km antas férdubblas i jamforelse med den som antagits i
scenarierna ovan. Ovriga rorliga kostnader for bilen antas oforandrade. Det
innebér att den kilometerberoende kostnaden for bil 6kar med drygt 50 procent.

De 6kade kostnaderna medfor att det totala transportarbetet for personresor,
antalet personkilometer, minskar med 14 procent totalt i regionen. Man
beréknas séaledes resa i mindre utstrackning, bade farre och kortare resor.
Antalet resor totalt minskar med 1 procent och den genomsnittliga reslangden
likasa med 1 procent. Antalet resor med bil som férare minskar med 5 procent
och som passagerare med 2 procent. Bilbelaggningen ¢kar saledes. Antalet
resor med kollektiva fardmedel, cykel eller till fots dkar vardera med 2 procent.
Transportarbetet bestar bade av antalet resor och hur langa de ar. Omférdelning
mellan transportmedlen ger att transportarbetet med bil minskar med 20 procent
medan det 6kar med kollektiva transportmedel med 3 procent, cykel med 2
procent och gang med 1 procent.

Trafikflodena pa vagarna minskar éver hela regionen. Hastighetsnedsattningen
pa den varsta flaskhalsen i regionen, E20 Amagermotorvejen vid
Kalvebodbroerne, reduceras. | scenario Mono berdknas hastigheten under
rusningstid vara sa lag som 10 km/tim, men med en férdubblad branslekostnad
beréknas hastigheten till 55 km/tim.

Trafikflodena i figuren nedan visar forandringen i antalet fordon pa vagarna och
aven lokal lastbilstrafik, dock inte rena godstransporter. Mangden lastbilar har
inte antagits paverkas av branslekostnaden. Det samlade trafikarbetet i regionen,
antalet fordonskilometer, minskar da nagot mindre, 17 procent.
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Trafikflodena minskar dver hela regionen. De storsta absoluta minskningarna
kan observeras pa E6 mellan Malmé och Helsingborg och pa Motor Ringvej i
Kopenhamn.

Road pricing

Ett road pricing system skall optimalt utformas sa att varje trafikant skall betala
i proportion till den 6kade restid han eller hon asamkar sina medtrafikanter. Ett
sadant system kan vara svart att astadkomma i praktiken, Darfor har vi i detta
case antagit en avgift per kilometer védg som anvénds inom de centrala delarna
av de storre staderna. | Képenhamn anvands de omraden som tagits fram av
Kopenhamns stad® och som redovisas nedan. P4 gator i de tre innersta
omradena ar avgiften 3,50 kr/km i hogtrafik och 1,75 i lagtrafik, i det yttre 1
resp 0,50. Med detta avgiftssystem tacks de delar i Képenhamnsomradet som
har trangsel. Systemet skiljer sig vidare fran det tidigare studerade systemet
genom att ingen separat avgift tas ut da man passerar en omradesgrans.

| de inre delarna av Malmd, Lund och Helsingborg ar avgiften som i den yttre
delen av Képenhamn. Vilka vagar som har vilken kilometeravgift visas i
figuren nedan, vilken ocksa visar trafikflodena med road pricing.

Limy, maj 2206. "Koérselsavgifter i Kbpenhamn — de trafikale effekter”
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Ingen avgift

Transportarbetet, bade antalet resor och resornas langd, forandras ytterst
marginellt men resandet med bil minskar och med kollektivt och cykel okar.
Trafikarbetet totalt i regionen, da man dven raknar med yrkestrafiken, blir i stort
sett ofdrandrat, men det sker en omfordelning av trafiken sa att trangseln i
flaskhalsarna dampas. Inom omradet med den hogsta avgiften minskar
trafikarbetet med 8 procent, inom 6vriga avgiftsbelagda omraden minskar det
med 3 procent i Képenhamnsomradet och 1 procent totalt i de skanska staderna.
Pa Sjalland utanfor det avgiftshelagda omradet 6kar trafikarbetet med 3 procent,
i Skane blir trafikokningen utanfor de avgiftsbelagda omradena marginell,
mindre an 1 procent. Flaskhalsen pa E20 vid Kalvebodbroerne kommer i stort
sett att uppl6sas. Den genomsnittliga hastigheten kommer att vara hela 90
km/tim, bara en 20 procentig reduktion av frifartshastigheten.
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Avgift pa bron

| ett senare l&ge av utredningen fick vi majlighet att berakna betydelsen av att
inte ha avgift pd Oresundsbron.

Tidigare berakningar antar att den kulturella barriar for resandet 6ver Oresund
som beror pa bland annat olika sprak, administrativa regler o0.s.v, &r borttagen
fran berakningarna. Avgiftseffekten kan urskiljas genom att berékna en
trafikprognos dar savél Oresundsbroavgift och farjeavgift vid HH-férbindelsen
ar noll och jamféra den med en prognos med avgift. Okningen beraknas till
42% ar 2020. Uppraknat till &r 2045 i Monocentrisk struktur berdknas antal
bilar dver Oresundsbron bli 71 000 bilar per dygn.

Figur 11 Skillnad bilmangder utan broavgift — med broavgift 1000-tal per dygn ar 2020
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